PRZEWODNIK ROWEROWY

SZLAKIEM PO NASYPIE
KOLEJKI WASKOTOROWE)J



Zwiazek Miast i Gmin Dorzecza Parsety / www.parseta.org.pl
78-230 Karlino - ul. Szymanowskiego 17 - tel. 94 311 72 47 - zmigdp@parseta.org.pl -

Urzad Miejski w Goscinie / www.goscino.pl
78-120 Goscino - ul. IV Dywizji Wojska Polskiego 58 - tel. 94 351 25 03 - goscino@goscino.com.pl

Urzad Miejski w Karlinie / www.karlino.pl
78-230 Karlino - Plac Jana Pawta Il 6 - tel. 94 311 72 73 - karlino@karlino.pl

Centrum Informacji Turystycznej w Karlinie
78-230 Karlino - ul. Szczeciriska 3 - tel. 94 312 38 69 - it@karlino.home.pl

Urzad Gminy Kotobrzeg / www.gmina.kolobrzeg.pl
78-100 Kotobrzeg - ul. Trzebiatowska 48a - tel. 94 353 04 20 - sekretariat@gmina.kolobrzeg.pl

Urzad Miasta Kotobrzeg / www.kolobrzeg.pl
78-100 Kotobrzeg - ul. Ratuszowa 13 - tel. 94 355 15 00 - urzad@um.kolobrzeg.pl

Informacja Turystyczna w Kotobrzegu / www.klimatycznykolobrzeg.pl
78-100 Kotobrzeg - Plac Ratuszowy 2/1- tel. 94 354 72 20 - it@cp.kolobrzeg.pl

Punkt Informacji Turystycznej w Kotobrzegu / www.klimatycznykolobrzeg.pl
78-100 Kotobrzeg - ul. Dworcowa 1 - tel. 94 352 79 39 - turystyka@home.pl

Urzad Gminy Rymar / www.ryman.pl

78-125 Ryman - ul. Szkolna 7 - tel. 94 358 31 27 - ug@ryman.pl

Urzad Gminy Siemysl / www.siemysl.pl

78-123 Siemysl - ul. Kotobrzeska 14 - tel. 94 358 80 13 - ug_siemysl@post.pl

Urzad Miejski w Barwicach / www.barwice.pl
78-460 Barwice - ul. Zwyciezcow 22 - tel. 94 373 63 43 - urzad@um.barwice.pl

Urzad Gminy Biatogard / www.gmina-bialogard.pl
78-200 Biatogard - ul. Wileriska 8 - tel. 94 312 44 01 - sekretariat@gmina-bialogard.pl

Urzad Miasta Biatogard / www.bialogard.info
78-200 Biatogard - ul. 1 Maja 18 - tel. 94 312 23 10 - um.sekretariat@bialogard.info

Urzad Miejski w Biatym Borze/ www.bialybor.com.pl
78-425 Biaty Bor - ul. Zymierskiego 10 - tel. 94 373 90 02 - sekretariat@bialybor.com.pl

Urzad Gminy Biesiekierz / www.biesiekierz.eu
76-039 Biesiekierz 103 - tel. 94 318 03 10 - sekretariat@biesiekierzeu

Urzad Miejski w Bobolicach / www.bobolice.pl
76-020 Bobolice - ul. Ratuszowa 1- tel. 94 345 84 01- gmina@bobolice.pl

Urzad Miajski w Bornym Sulinowie / www.bornesulinowo.pl
78-449 Borne Sulinowo - Al. Niepodlegtosci 6 - tel. 94 373 41 20 - bornesulinowo@bornesulinowo.pl

Urzad Gminy Dygowo / www.ug.dygowo.pl
78-113 Dygowo - ul. Kolejowa 1 - tel. 94 358 41 95 - ug@dygowo.pl

Urzad Gminy Grzmigca / www.grzmiaca.org.pl

78-450 Grzmigca - ul. 1 Maja 7 - tel. 94 373 68 10 - ug_grzmiaca@zeto.koszalin.pl
Urzad Miejski w Potczynie-Zdroju / www.polczyn-zdroj.pl

78-320 Potczyn-Zdréj - Plac Wolnosci 3-4 - tel. 94 366 61 00 - urzad@polczyn-zdroj.pl

Urzad Gminy Rabino / www.rabino.pl
78-331 Rabino 27 - tel. 94 364 33 47 - rabino@zeto.koszalin.pl

Urzad Gminy Stawoborze / www.slawoborze.pl
78-314 Stawoborze - ul. Kolejowa 8 - tel. 94 364 75 59 - ug@slawoborze.pl

Urzad Gminy Szczecinek / www.gminaszczecinek.pl
78-400 Szczecinek - ul. Pilska 3 - tel. 94 374 32 48 - sekretariat@gminaszczecinek.pl

Urzad Miejski w Szczecinku / www.szczecinek.pl
78-400 Szczecinek - Pl. Wolnosci 13 - tel. 94 37 141 29 - urzad@um.szczecinek.pl

Urzad Miejski w Tychowie / www.tychowo.pl
78 -220 Tychowo - ul. Bobolicka 17 - tel. 94 311 51 30 - umig@tychowo.pl

Urzad Gminy Ustronie Morskie / www.ustronie-morskie.pl
78-111 Ustronie Morskie - ul. Rolna 2 - tel. 94 351 55 35 - sekretariat@ustronie-morskie.pl



PRZEWODNIK ROWEROWY

ODCINEK

(19,3 km do Goscina) Stacja PKP Karlino Waskotorowe

Szlak rowerowy rozpoczyna sie na wysokosci karlinskiego amfiteatru,
w poblizu dworca PKP, przy ktérym miescita sie stacja Karlino Waskotorowe.
Budynek stacji Karlino Waskotorowe obecnie petni funkcje domu mieszkal-
nego, natomiast sama linie do Goscina rozebrano w 1964 r. Od amfiteatru
$ciezka biegnie na poétnoc, wzdtuz ogrodkow dziatkowych, a potem przez
las, w kierunku poétnocno-zachodnim, do rzeki Parsety.

Linia waskotorowa faczaca Karlino z Goscinem (Kotobrzeska Kolej Wasko-
torowa KKB AG), o diugosci 19,26 km i rozstawie szyn 1000 mm, powsta-
wata w Il etapach. Pierwszy odcinek Goscino - Pobtocie Wielkie otwar-
to 10 listopada 1909 r, natomiast odcinek Pobtocie Wielkie — Karlino
9 pazdziernika 1915 r. Dnia 9 listopada 1915 r. otwarto odcinek z Lubiecho-
wa do Wiosciborza. Na linii tej przewozono wytgcznie towary. Linia zostata
zlikwidowana po 2 stycznia 1959 .

W ciggu dnia Karlino miato jedno pofaczenie tam i z powrotem. Pocigg wy-
jezdzat z Goscina o godzinie 9.18, do Karlina przybywat 0 godz.10.34, nato-
miast wyjezdzat z Karlina o 14.07 i przyjezdzat do Goscina o 15.22. Pociag
poruszat sie z oszatamiajaca predkoscia okoto 15 km/h.
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Lokomotywa parowa firmy Vulcan ze Szczecina. Prowadzita wagony 2 i 3 klasy. Regularnie
zatrzymywata sie w Pobtociu Wielkim, a na pozostatych 7 przystankach na zadanie. Pobtocie
Wielkie przez stacje Goscino, Karlino pofaczone byto z gesta siecig kolei waskotorowych

wschodniej i zachodniej czesci wojewddztwa.
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Stacja Karlino
Waskotorowa (1919 r.). Zdjecie ze zbioréw Muzeum Kolejnictwa w Warszawie.

Dworzec PKP Karlino, kolei normalnotorowej, potozony na 7 km szlaku

kolejowego z Biatogardu do Kotobrzegu, w poblizu:

B ok 200 m - droga wojewddzka nr 6 (Szczecin — Gdansk).

M ok 300 m - przystanek PKS, przystan kajakowa i kapielisko na rz. Radwi,
prawobrzeznym doptywie Parsety. Na miejscu mozliwosc wynajecia ka-
jaka. Atrakcyjne miejsce do rozpoczecia dwudniowego sptywu Radwig,
a nastepnie Parsetg do Kotobrzegu (trasa tatwa, dostepna dla sptywow
masowych).

Obecny wyglad
dworca kolei
normalnotorowej

w Karlinie. W 2002 r.
pozar strawit znaczna
czes¢ budynku.
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KARLINO

KARLINO - (niem. K&rlin), najstarsza nazwa Corlin, wymie-
niona po raz pierwszy w zachowanych dokumentach, nie
pozniejnizw 1299r1. Osada potozona byta w bardzo waznym
miejscu, na skrzyzowaniu dwoch waznych szlakédw handlo-
wych. Jednego biegnacego z Kotobrzegu do Wielkopol-
ski (tzw. Szlak Solny) i drugiego ze Szczecina do Gdanska.
W poblizu sredniowiecznego Karlina funkcjonowata prze-
prawa rzeczna przez rzeke Radew.

Do 1280 r. Karlino stanowito wtasnosc¢ kolejnych ksigzat
pomorskich. Po tym czasie, wraz ze wschodnig czescig
kasztelani kotobrzeskiej stato sie wtasnoscig biskupdw ka-
mienskich. Strategiczne potozenie w ramach tzw. ksiestwa
kamienskiego rozciggajacego sie od Kotobrzegu przez Ko-
szalin do Bobolic, spowodowato, ze w 1372 r. Karlino stato
sie nieformalng stolicg ,ksiestwa kamienskiego” W tym sa-
mym czasie przystapiono do budowy drewnianego dworu
obronnego.

W 1385 r. biskup Filip von Rehberg nadat osadzie Corlin pra-
wa miejskie (lubeckie) oraz herb. Wytyczono ulice, ktorych
uktad przestrzenny zachowat sie do obecnych czasow.
Liczne wojny, zniszczenia, odbudowy - to ciag wyda-
rzen, ktory w historii Karlina bardzo czesto sie powtarzat.
Do wojen dochodzito gtéwnie z ksigzetami pomorskimi,
gdyz biskupi zabiegali o uwolnienie od podlegtosci wo-
bec Ksiestwa Pomorskiego. Z chwilg likwidacji katolicyzmu,
w wyniku zwyciestwa w 1534 r. zwolennikdw reformacji, ty-
tut biskupa kamienskiego stat sie tylko tytularny i oznaczat
prawo do majatku, jaki zostat po wiasnosci biskupiej. Kolej-
ni wiasciciele, majac do dyspozycji znaczne dochody, roz-
budowywali swoja karlinska siedzibe. W miejscu drewnia-
nego zameczku powstata piekna renesansowa rezydencja
(zachowane przyziemia na wyspie w widtach Radwi i Par-
sety). Dynamiczny rozwdj miasta zahamowany zostat przez
wojne trzydziestoletnig i zmiany jakie po niej nastapity.
Po $mierci ostatniego z Gryfitéw zlikwidowane zostato
Ksiestwo Pomorskie. Dobra stanowigce wiasnos¢ ksigzat
przejeto w ostatecznosci panstwo pruskie. Karlino stato sie
siedzibg domeny panstwowej, czyli siedzibg urzedu, ktory
zawiadywat majatkami ziemskimi, stanowigcymi wtasnos¢
panstwa.
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OBIEKTY GODNE OBEJRZENIA:

Koscidt pw. Michata Archaniota z 1510 r. (pdZny gotyk) i przyziemia patacu biskupdw ka-
mienskich. W roku 2012 zakorczyta sie rewitalizacja kosciota, w ramach ktérej w wyremon-
towanej wiezy utworzono punk widokowy.

Pozostatosci patacu biskipdw, byta to budowla trojskrzydtowa na planie regularnym, troj-
kondygnacyjna, ktérej boczne skrzydfa zwienczone byty szczytami. Zamek zajmowat przy-
puszczalnie obszar 50 m x 50 m, za$ przedzamcze 50 m x 100 m. W czasie wojny siedmio-
letniej rozbudowany w miedzyczasie zamek ulegt w wyniku pozaru znacznemu zniszczeniu.
Rozebrano wypalone mury. Zachowata sie tylko najnizsza kondygnacja skrzydta gtéwnego
tacznie z gwiezdzistymi sklepieniami. Zasypano fose i rozebrano pozostate zabudowania.
To co sie zachowato do obecnych czasdw, to pozostatosci XIX- wiecznych budynkéw go-
spodarczych wzniesionych na terenie wyspy.
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Przyszty wyglad spichlerza (wizualizacja).

W

Spichlerz neogotycki z przetomu XIX i XX w.

Na terenie miasta zachowato sie kilka budynkdw o konstrukdji
szachulcowej oraz wiele kamienic XIX-wiecznych, zaréwno se-
cesyjnych, neoklasycystycznych jak i neorenesansowych.

Miasto jest siedzibg wtadz Zwigzku Miast i Gmin Dorzecza Par-

sety, pomystodawcy, ktory znalazt nowe przeznaczenie dla na-
sypow po dawnej kolejce waskotorowe).
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(17,3 km do Goscina) Most kolejowy nad Parsetg

PARSETA - najwieksza rzeka Przymorza. Stanowi duzg
atrakcje zarowno dla wedkarzy (z uwagi na wystepowanie
tososia), jak i dla kajakarzy. Most jest budowlg o konstruk-
Cji zelbetowej. Za i przed mostami sciezka biegnie po wy-
sokim nasypie. Wokot mostow swoista enklawa przyrody,
niezmienionej rekg cztowieka od okoto 100 lat.

Most zelbetowy nad Parseta.
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150 metrow dalej, przejezdzamy przez kolejny malowniczo potozony most
z poczatku XX w. przerzucony nad dawnym meandrem Parsety.

(17,15 km do Goscina)
Most kolejowy nad starorzeczem Parsety. [l

Most zelbetowy z poczatku XX w.
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. (15,8 km do Goscina) Przystanek Lubiechowo. m

Tuz przed skrzyzowaniem z drogg gminng z Karlina, po prawej stronie
Sciezki znajduje sie budynek mieszkalny, dawny przystanek kolejki wa-
skotorowej na trasie Goscino - Karlino. Naprzeciwko stacji, po lewej stro-
nie znajduje sie miejsce postoju dla rowerzystow. Bezposrednio za skrzy-
zowaniem do stycznia 1959 r. istniato odgatezienie linii waskotorowej
do Wtosciborza (Przystanki: Lubiechowo 0,00 km - Lubiechowo Dwor
0,6 km = Krezot 2,3 km - Ktopotowo 5,00 km - Piotrowice 6,4 km - Wtosci-
borz 7,9 km). Rozgatezienie otwarte zostato 9 listopada 1915 r. i stuzyto
wyfacznie do przewozu towardw, rozebrane zostato ok. 1959 - 1960 r.
Od stacji Lubiechowo $ciezka rowerowa krzyzuje sie z droga z Karlina
do Goscina i dalej biegnie na zachdd, w kierunku Karscina. Z przystanku
w Lubiechowie mozna na chwile oddali¢ sie od sciezki rowerowej,
aby dojechac przez miejscowosci: Lubiechowo (0,75 km), Ktopotowo
(6,3 km), Piotrowice (7,8 km) do Wtosciborza (9,6 km).

Do Wiosciborza dojazd droga polna pokrywajaca sie na znacznym
odcinku do Kftopotowa z dawnym torowiskiem, pdzniej droga gmin-
ng, asfaltowa, az do Wtosciborza. Dawny nasyp kolejki zatarty. O jego
przebiegu mozna wnioskowa¢ na podstawie wieku drzewostanu
zarastajgcego dawne torowisko. Z Wiosciborza na sciezke rowero-
wg trasg kolejki waskotorowej mozna wrdci¢ tg samg droga, kto-
ra sie przyjechato lub przez Wietszyno i Pobtocie Wielkie (ominiete
w ten sposdb zostang 2 stacje kolejki waskotorowej: Karscino i Lisiny).
Aby zrealizowac ten drugi wariant, z Wtosciborza nalezy pojecha¢ droga
na potudniowy zachdd, po 1 km dojezdza sie do skrzyzowania z dro-
ga Dygowo-Wietszyno, na ktorym nalezy skrecic w lewo, podazajac
droga na potudniowy wschod przez 1,2 km dojezdza sie do Wietszyna.
W Wietszynie nalezy skreci¢ w prawo (na potudnie) i podaza¢ droga
prowadzacg miedzy lasem (po prawej) i farma wiatrakow (po lewej).
Po 3 km od Wietszyna dojezdza sie do skrzyzowaniazdroga Pobtocie Mate
- Pobtocie Wielkie, na ktéorym nalezy skreci¢ w lewo na Pobtocie Wielkie.
Po 300 m dojezdzamy do $ciezki rowerowej i aby dojechac do Goscina
nalezy skreci¢ w Sciezke w prawo (na zachod).
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Sciezka rowerowa w okolicach Pobtocia Wielkiego.
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LUBIECHOWO

PRZEWODNIK ROWEROWY

LUBIECHOWO - (dawniej do 1945 Lubchow). Wie$ o rodowodzie
stowianskim, lenno rodziny von Rahmel (wtascicieli m. in. Ryma-
nia). W 1737 r. majatek kupit radca rzadowy Leoper ze Szczecina.
Od 1812 r. majatek nalezat do konsula Schroedera z Kotobrzegu.
W 1836 r. jego syn Rudolf, deputowany powiatu, odziedziczyt
majatek po ojcu. W miejscu dotychczasowej, skromnej siedziby
wzniodst okazaty patac na planie kwadratu. Ostatnig witascicielka
patacu wraz z przylegtym majatkiem byta Clara Schumann zdomu
Hindeberg.

Stacja Lubiechowo na trasie Kotobrzeskiej Kolei Waskotorowej
- na gorze lata 30. XX wieku, na dole wrzesiert 2011 r.
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Obok: Patac z 1835 T, przebudowany na przetomie XIX i XX w, w stylu neoklasycy-
stycznym. Zbudowany na planie kwadratu z o¢miobocznymi, trzykondygnacyjnymi
wiezami w naroznikach. Dwukondygnacyjny, podpiwniczony, 2 centralnym jednokon-
dygnacyjnym belwederem w partii dachu. Wejscie do budynku paradnymi i wysokimi
schodami. Od strony parku parterowy ryzalit, do ktérego przylega taras z& schodami
prowadzacymi do parku. Powierzchnia patacu wynosi 800 M?. Przez dtugi okres pozo-

stawat zdewastowany, obecnie odbudowywany staraniem prywatnych inwestorow.
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Park z Il pot. XIX wieku, stanowigcy otoczenie dla patacu, zatozony zostat
w stylu angielskim, powierzchnia 11 ha, w tym staw (0,06 ha) w ksztatcie
trapezu. Pod koniec XIX wieku zostat zmodernizowany w stylu naturalistycz-
nym. Powstata wowczas sie¢ nieregularnych ciggow spacerowych, wpro-
wadzono pojedyncze drzewa obcego pochodzenia (daglezja zielona, jodty
biate, cisy, zywotniki, modrzewie, deby czerwone). Obecnie uktad prze-
strzenny zatarty, wyposazenie zniszczone.

W parku okazate drzewa o charakterze pomnikowym: lipa wielkolistna
w wieku ok. 250 lat, o obwodzie pnia 370 cm, buk zwyczajny w wieku ok.
200 lat, o obwodzie pnia 380 cm, wigz gorski w wieku ok. 250 lat, obwdd
pnia 480 cm.

Na terenie wsi ciekawe chatupy szachulcowe, jednak w duzym stopniu
7 zatartym pierwotnym wygladem. Nad Parsetg, okoto 2 km na pdtnoc
zachowaty sie $lady rozlegtego dwucztonowego grodziska wyzynnego
powstatego na przetomie VIl i VIII wieku (waty ziemne, o wysokosci 3-4 m
i szerokosci do 7 m). W poblizu $lady mtyna wodnego z XIX w.
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KLOPOTOWO

KLOPOTOWO - dawniej Klaptow, wie$ o sredniowiecznym
rodowodzie, lenno rodu von Rahmel, wymieniona w do-
kumencie biskupa kamieriskiego Hermanna von Gleichen
z Xl wieku. Wie$ stanowita uposazenie kosciota we Wrzo-
sowie.

W 1650 r. wiascicielem Ktopotowa byt Wedig von Bonin.
P&Zniej wie$ nalezata do rodu von Natzmer, by pod koniec
XIX wieku stac sie wiasnoscig Karla Brauna. Ostatnim wiasci-
cielem majatku byt Hasso von Wedel, ktory w 1911 r. wzniost
obecny dwor.

OBIEKTY GODNE OBEJRZENIA:

Zespotdworsko-parkowy obejmujacy dwdr modernistyczny
7 elementami pdZnego neorenesansu oraz park z XIX wie-
ku, w stylu naturalistycznym. W parku drzewostan gtéwnie
rodzimy, w wieku 100-250 lat. Ciekawsze okazy to wierzby
krucha, biata i szara oraz olchy czarne. W maju 1919 r. w Kfo-
potowie gosciem byt feldmarszatek von Hindenburg, ktory
zasadzit na pamiatke swojego pobytu dab w parku.

Fat

...........
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Neo i
gotycka owczarnia murowana z czerwonej cegty z 1865
r.

-

Koéciot pw.

&w. Andrzeja,
murowany

7 kamienia,

z Xllw,,
przebudowany
w XV i XVIHEw.
w stylu gotyckim
(zachowaty sie
cze$ciowo
elementy
romanskie).
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Przed kosciotem 600 letni dab szyputkowy
(pomnik przyrody o obwodzie 680 cm i wysokosci 25 m).
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PIOTROWICE (do 1945 r. Peterfitz) wie$ w gminie Dygowo,
pierwszy raz wzmiankowana w 1319 r. Nalezata wéwczas do
Hibertusa von Glasenapp.

Na przestrzenni wiekow wielokrotnie zmieniali sie wiasciciele
(m.in. Ludwicus de Wida - dziekan kapituty kotobrzeskiej, Ernst
Otto). Na poczatku XX wieku majatek Piotrowice nalezat do ro-
dziny Braun, od 1939 roku do rodziny von Sydow.

W 1913 r. w Piotrowicach znaleziono skarb z VI wieku, wazacy
1883 g - ztoty naszyjnik zdobiony odciskami. Zostat on odku-
piony przez miasto Kotobrzeg za kwote dwczesnych 450 marek
od osoby prywatnej. Przechowywany w ratuszu, zachowat sie
do obecnych czasow. Od 1999 r. znajduje sie w Muzeum Po-
morza w Greifswaldzie.

Na ternie wsi zachowat sie dawny dwor z Il pot. XIX wieku,
otoczony 1 ha parkiem (buki zwyczajne, czesciowo oplecio-
ne bluszczem) oraz chatupa ryglowa z | pot. XIX wieku. Dwa
kilometry na podthoc od zabudowan wsi, na lewym brze-
gu Parsety widoczne sg slady osady z okresu Sredniowiecza
(IX - X wiek).

Sciezka rowerowa w okolicy Lubiechowa.
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WLOSCIBORZ (do 1945 r. Lustebuhr) wie$ o rodowodzie $re-
dniowiecznym, pierwszy raz wzmiankowana w dokumentach
z 1381 r. Wie$ lenna rodu von Rahmel azdo 1738 r. Do 1945 r.
wiasciciele majatku Wiosciborz zmieniali sie wielokrotnie (von
Broich, von Eichmann, von Moritz, von Netzmar, von Kameke,
von Holden). Ostatnim wiascicielem byt Joachim von Rum-
ker.

Zespot patacowo-parkowy z XIX wieku z patacem wybudowa-
nym w stylu neogotyckim. Rezydencja miata charakter patacu
mysliwskiego, zamieszkatego czasowo przez rodzine junkrow
(von Kameke), ktdrzy na state mieszkali w Berlinie. Obecnie po
dobudowaniu skrzydta mieszkalnego dawny patac uzytko-
wany jest jako Dom Pomocy Spotecznej (wczesniejsza nazwa
Dom Kombatanta).

Przed patacem rosnie mitorzab japoriski (Ginkgo biloba) i po-
nad 100-letnia daglezja. Park przypatacowy (10 ha) powstat
w wyniku zaadaptowania czesci przylegajacego lasu. Wpro-
wadzono kepy drzew rodzimych oraz egzemplarze drzew
egzotycznych (Swierki ajanskie i sitkajskie, jodty biate, zywot-
nik zachodni, kasztanowce, daglezje, wejmutki). Wiek drzewo-
stanu szacuje sie na 100-150 lat. Na terenie parku stawy, cze-
sciowo zarosniete. Uktad przestrzenny zatarty, wyposazenie
zniszczone. W poblizu wsi liczne slady osadnictwa z okresu
sredniowiecza (VI - IX w.).
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Neogotycki patac
we Wioéciborzu.

Wejscie gtowne.
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(12,6 km do Goscina) przystanek Karscino
6,80 KM =

lezacy 7 km na pétnoc od Karlina.

Wracamy na trase sciezki rowerowej.

KARSCINO - Wie$ o rodowodzie stowianskim, pierwsze wzmianki pisane
pochodzg z 1227 r. Przez dtugi czas wies nalezata do kapituty katedralnej
w Kotobrzegu. Do znanych wtascicieli majatku Karscino nalezaty rody: von

N

KARSCINO
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Manteuffel, von Goltz von Gaudecker (ostatni wiasciciele
do marca 1945 r).

OBIEKTY GODNE ZOBACZENIA:

Zespot patacowo-parkowy z patacem z XIX w. (obecnie
w stanie ruiny), wybudowany zostat w stylu neoklasycy-
stycznym. Pafac otoczony jest parkiem z XVIII w., czyli star-
szym niz obecnie istniejgcy patac. Wskazuje to, ze obecny
patac zostat wzniesiony na ruinach poprzedniego obiektu
zniszczonego przez pozar lub wojne. Park zatozony zostat
w stylu barokowym, przeksztatcony w XIX w. w styl krajo-
brazowy z elementami romantycznymi. W poblizu pafacu,
w kwaterach, posadzono $Swierki, buki czerwonolistne,
zwisajgce jesiony oraz okazy egzotycznego drzewostanu.
Na terenie duzy zarosniety staw. Zespot patacowo-parko-
wy pofaczony jest alejg kasztanowcow z pobliskim koscio-
tem pw. Matki Boskiej Czestochowskiej.

Obok: Patac w Karscinie
dawniej i dzis.
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Kosciot w Karscinie
_ oftarz gtowny

Kosciotw Karscinie
_witraze Z herbami
fundatorow.

KOéC|O F)V\/ Ma osKle (ZQS OCNhOowSsKIle ars e
kl B kl J W k| j W K Scini
cinle.
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Kosciot pw. Matki Boskiej Czestochowskiej z potowy XVI wieku, przebu-
dowywany kilkakrotnie w XIX w. Pierwszy kosciot na terenie wsi istniat juz
w Xl w. Obecny koscidt jest budowlg w stylu neoromantycznym, zbudo-
wana z kamienia polnego, zakoriczong wielobocznym ostrostupem, pokry-
tym tupkiem. Od zachodu przylega do niego wieza (z 1866 r.) wybudowana
z cegty palonej. W kosciele bogate wyposazenie: barokowy ottarz z kon-
ca XVIl w,, barokowa ambona z przetomu wiekdw XVIII i XIX, chrzcielnica
z XVl w.,, epitafium pamieci Zofii Charlotty von Manteuffel. W oknach witra-
ze z herbami kolejnych wtascicieli majatku i fundatoréw kosciofa.

Przed kosciotem pomnik przyrody — grab pospolity. Kosciot obsadzony
kasztanowcami i lipami. W otoczeniu krzyz misyjny, postument pomnika
polegtych w czasie | Wojny Swiatowej. Za pomnikiem znajduje sie nieczyn-
ny cmentarz.

Wokot wsi liczne wspdtczesnie wybudowane elektrownie wiatrowe. Mie-
dzy wsiami Karscino a Mottowo w latach 2007-2009 wzniesiono 46 wiatra-
kow, kazdy o mocy 1,5 MW. £aczna moc wynosi 69 MW. Jest to jedna z naj-
wiekszych farm wiatrowych w Polsce. Catkowita wysokos¢ wiatraka wynosi
138,5 m, w tym wysokosc wiezy 100 m, Srednica Smigiet 77 m. Moc maksy-
malna wiatraki osiggaja przy predkosci wiatru 12,5 m/s czyli 45 km/h i moga
pracowac przy predkosci wiatru w zakresie od 3 do 20 m/s.

Farma wiatrakéw w okolicy Karscina.
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przystanek Lisiny (Fuchsmubhle).

KRUKOWO

Obecnie miejsce odpoczynku dla rowerzystow
- zZlokalizowany przy nieistniejacej juz wsi, po
prawej stronie $ciezki, przy skrzyzowaniu $ciez-
ki rowerowej z drogg powiatowsg, prowadzacy z
Redlina do Goscina, na wysokosci drogi gmin-
nej prowadzacej do wsi Krukowo (dawniej Kruc-
kenbeck). Dawne lenno rodziny von Manteuffel.
Wsréd wiascicieli pojawia sie nazwisko von Gau-
decker. Pierwotnie Krukowo i Karscino stanowity
jednos¢. Rozdziat nastgpit pod koniec XIX wieku w
wyniku podziatéw spadkowych. We wsi $lady ka-

OBIEKTY GODNE ZOBACZENIA:

plicyz 1593 .

Dawny zabytkowy park patacowy z 1733 r, prze-
ksztatcony pod koniec XIX w. Najstarsze zadrzewie-
nia pochodza z Il dekady XVIII w. Park zaczyna sie
przy ruinach kosciota ewangelickiego z poczatku
XIX w., a koriczy sie przy grobowcach bytych wia-
scicieli. Dawny patac, po licznych przebudowach,
utracit swoj pierwotny wyglad. Obecnie uzytkowa-
ny jest jako wielorodzinny budynek mieszkalny.
Na terenie wsi znajdujg sie dwa drzewa pomni-
kowe. Dab szyputkowy o obwodzie 580 cm (wiek
ok. 400 lat, wysokos$¢ 25 m) znajduje sie w parku
przy ruinach kosciota, natomiast drugi dab szyput-
kowy o obwodzie pnia wynoszacym 420 cm, zlo-
kalizowany jest przy drodze wiejskiej.

Obok: dab szyputkowy w parku
w Krukowie - pomnik przyrody

oraz

: Sciezka w okolicy
N 7 Pobtocia Wielkiego.
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m (10 km do Goscina) - przystanek Pobtocie [ :
Wielkie (dawniej GroB Pobloth) P,

POBLOCIE WIELKIE - wies lezgca 7,5 km na zachéd od
Karlina, przy drodze z Karlina do Goscina. Stowiariski ro-
dowdd nazwy wiasnej wskazuje na to, ze osada zostata
zatozona w XII-XIIl w. W zachowanych dokumentach po
raz pierwszy wymieniona w XVI wieku, nalezata wowczas
do rodziny von Damitz. Po 1945 r. majatek zajeli Rosjanie,
nastepnie utworzono we wsi Panstwowe Gospodarstwo
Rolne. W poblizu sciezki rowerowej (dawnego torowiska)
zlokalizowane jest sktadowisko elementow elektrowni
wiatrowych - wiatrakow.

OBIEKTY GODNE ZOBACZENIA:

Zatozenie dworsko-parkowe z | pot. XIX w., dwor
przebudowano na poczatku XX w. w stylu neokla-
sycystycznym, z mieszkalnym poddaszem w czesci
ryzalitu srodkowego. Budynek parterowy, z pietro-
wym ryzalitem, dwutraktowy, 13 osiowy. Elewacja
silnie przeksztatcona, elementy zdobnicze zatarte,
oprocz trojkatnych tympanondw nad ryzalitami
i ptaskich pilastrow na tympanonie frontowym.
Dach dwuspadowy kryty dachéwka. Wnetrza sil-
nie przebudowane, brak zabytkowych detali.

Na zapleczu dworu park zabytkowy z ok. 1770 r,
zatozony w stylu krajobrazowym na powierzch-
ni 2,7 ha. W drzewostanie dominujg: graby, deby,
daglezje, klony. Park ma typowy uktad o jednej
symetrycznej osi wzdtuz drogi wjazdowe] do go-
spodarstwa. We wsi boisko sportowe, plac zabaw
i Swietlica wiejska (zdostepem do internetu), sklep.
Sciezka rowerowa przecinajgca w poprzek dro-
ge Karlino-Goscino przebiega po ptaskim terenie
i dociera do wsi Pobtocie Mate.

POBLOCIE WIELKIE
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m (7,3 km do Goscina) - przystanek
Pobtocie Mate (dawniej Klein Pobloth). [

POBLOCIE MALE

30

POBLOCIE MALE - przystanek znajdowat sie w poblizu wsi
Pobtocie Mate - wsi w gminie Goscino, o Sredniowiecznej
metryce, ktéra po raz pierwszy wymieniana jest w doku-
mentach z 1159 r. Od sredniowiecza po XVII wiek lenno ro-
dziny von Damitz. P&Zniej przeszta w posiadanie rodu von
Blankenburg, a nastepnie rodu von Briesen.

W latach 30. XX w. folwark byt w posiadaniu Dolores Me-
issner, wielkiej mitosniczki polowania. Do kota towieckie-
go pani Meissner nalezat przedwojenny niemiecki bokser,
mistrz $wiata - Max Schmeling i jego zona, aktorka filmowa
Anny Ondra. Podczas jednego z polowan Max Schmeling
ustrzelit w lasach nad Parseta tak okazatego dzika, ze wysta-
wiono go potem na rolniczej wystawie w Berlinie ,Gruene
Woche"

Po 1945 r. zlokalizowany we wsi zostat PGR. Z obiektow
powstatych przed 1945 r. zachowat sie park zabytkowy
z | pot. XIX wieku, w stylu romantycznym oraz, juz nieczynny,
cmentarz ewangelicki z poczatku XX w.

Sciezka rowerowa przebiega na potudnie od miejscowo-
$ci Pobtocie Mate. Aby dotrze¢ do miejscowosci nalezy od
Sciezki odbi¢ w prawo (na poétnoc), w droge prowadzaca
z Robunia do Pobtocia Matego.

Park w Pobtociu Matym.
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W odlegtosci 3,5 km na zachdd od wsi Pobtocie Mate, w kierunku Gosci-
na, znajduje sie wie$ Mottowo. W dokumentach pisanych wies pojawia
sie po raz pierwszy w 1260 r. Pierwotnie wies stanowita uposazenie ko-
Sciota w Goscinie, nastepnie katedry w Kotobrzegu.

W 1306 r. Mottowo zostato oddane przez biskupa kamienskiego Henry-
ka w lenno rycerzowi Lubbo von Glasenapp. Co najmniej od 1572 r. do
1748 r. wies nalezata do rodziny von Blackenburg. Majatek wielokrotnie
zmieniat witascicieli. Ostatnimi wtascicielami przed uparstwowieniem
byta rodzina von Braunschweig.

MOLTOWO

OBIEKTY GODNE ZOBACZENIA:

Zespot patacowo-parkowy z pot. XIX wieku. Patac neokla-
sycystyczny, murowany, wybudowany na planie prosto-
kata, dwukondygnacyjny, z ptytkimi ryzalitami w czesci
srodkowej wszystkich elewacji. Patac przykryty jest da-
chem ptaskim z koputg i swietlikami nad klatkg schodo-
wa. Wejscie gtéwne wraz z reprezentacyjnymi schodami
ozdobione portykiem wspartym na czterech kolumnach
w porzadku doryckim. Przed patacem wzdtuz prosto-
katnego podwodrza zabudowania gospodarcze, w tym
XIX-wiecznyspichlerz.Napotudnie od patacurozciggasie
6 ha park zatozony w XIX w. i porosniety gtownie drze-
wostanem rodzimym.
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B (4,2 km do Goscina) Przystanek Myslino mm
(dawniej Moitzlin)

MYSLINO - wie$ w gminie Goscino, liczaca ponad 680 lat, wymienio-
na w dokumencie z 1323 r. okreslajagcym uposazenie kosciofa w Gosci-
nie. Od 1238 r. wraz z Goscinem stanowita wtasnos¢ Zakonu Joannitow.
Po reformacji stanowita lenno rodu von Blanckenburg. W 1768 r. wiascicie-
lem dobr myslinskich zostat Franciszek Wolf ze Szczecina. Po 1859 r,, az do
1945 r, majatek pozostawat wtasnoscig rodziny von Gelsdorff.

OBIEKTY GODNE ZOBACZENIA:

Dwukondygnacyjny  klasycystyczny patac, wybudowany
w Il pot. XIX w. na potrzeby rodziny von Gelsdorff, wywodza-
cej sie z centralnych Niemiec. Jest to budowla wzniesiona
na planie prostokata, dwukondygnacyjna, zwienczona da-
chem wielopotaciowym, krytym dachéwka karpiowa. Czes¢
srodkowa fasady i elewacji ogrodowej zaakcentowana por-
tykiem wspartym na filarach, od ogrodu zwienczona fron-
tonem. Pafac otoczony jest niewielkim parkiem, w ktorym
rosng pomnikowe drzewa: trzy deby o obwodach 510 cm,
480 cm 450 cm. Inne ciekawe okazy to: jabtors odmiany jago-
dowej, buki purpurowe i jodty.

y 4

Po lewej: patac neoklasycystyczny z XIX w. w Mottowie.

ONITSAN



PRZEWODNIK ROWEROWY

m (2,8 km do Goscina) - Goscino Dwor B
(dawniej Grof3 Jestin Gut)

y 4

GOSCINO DWOR

y 4

GOSCINO DWOR - przedmiescia Goscina, zabudowania daw-
nego majgtku ziemskiego - folwarku.

Dwaor klasycystyczny, pochodzacy z korica XVII i poczatku
XIX w. Obecnie dwodr wykorzystywany jest na cele biurowe.
Parterowy dwor zbudowany jest na kamiennym fundamencie,
w konstrukgji ryglowej, wypetnionej gling i cegta, otynkowany
i ozdobiony boniowaniem. Dwdr usytuowany jest w potudnio-
wo-wschodniej czesci wsi, fasadg zwrdcony na potnocny-za-
chod, w kierunku podwdrza gospodarczego. Naczétkowy dach
zostat pokryty tupkiem. Obiekt ten jest dzi$ jedng z nielicznych,
zachowanych na terenie wojewddztwa zachodniopomorskie-
go szachulcowych budowli dworskich o charakterystycznej
malowniczej bryle pochodzacej z tego okresu. W bardzo do-
brym stanie technicznym.

Goscino Dwor
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. (1,1 km do Goscina) Goscino Zalno m_
(dawniej Grof3 Jestin Friedhof)

GOSCINO ZALNO - w odlegtoéci ok. 500 m od $ciezki rowe-
rowej (ze Sciezki rowerowej nalezy skreci¢ w lewo — na potu-
dniowy zachdd, w ulice Spoétdzielcza) znajduje sie dwor wybu-
dowany na poczatku XX w., na planie prostokata, z potkolistym
3-osiowym ryzalitem od strony fasady i ptytkim 3-osiowym ry-
zalitem w elewacji ogrodowej. Budynek dwukondygnacyjny,
murowany. Ostatnio starannie odnowiony, przykryty dachem
czterospadowym. Ryzalit od strony fasady przykryty dachem
potkolistym, a od strony ogrodu zwienczony szczytem i da-
chem dwuspadowym. Pierwotne pokrycie dachdwkowe za-
mienione na blachodachowke.

y 4

Pozostatoéci torowiska - Goscino Zalno.

ONTVZONDSOD
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36

Goscino (dawniej Grof3 Jestin)

GOSCINO - miasto lezy na Rowninie Gryfickiej, ok. 20 km
na potudnie od Kotobrzegu przy drodze wojewddzkiej
nr 162. Przy wschodniej czesci miejscowosci ptynie struga
Goscinka, ktéra uchodzi 2,5 km na poétnoc do rzeki Parsety.

Sredniowieczna wie$ Goscino byta wiasnoscig rady miej-
skiej Kotobrzegu i nadana zostata miastu przez biskupa
Johanna, wczesniej miejscowos¢ nalezata do Nicolausa
z Jestina. Pierwszego stycznia 2011 r. Goscino zyskato sta-
tus miasta.

Dawna stacja Kotobrzeskiej Kolei Waskotorowej o przeswi-
cie 1000 mm, ktéra wybudowana zostata jako pierwsza na
terenie dzisiejszego Pomorza Zachodniego. Stacja wezto-
wa kolejki, z ktérej mozna byto dojechac¢ do Kotobrzegu
(od 1895 r), przez Ryman (od 27 maja 1895 r.), Skrzydto-
wo (od 1 czerwca 1895 r.) do Gryfic (od 9 grudnia 1899 r.)
przez Tapadty do Karlina (od 1915 r), Reska (przez Rymarn),
Stawoborza (od 1895 r.), czy juz po 1952 r. do Biatogardu
przez Lepino.

Goscino byto stacja weztowg Kotobrzeskiej Kolei Waskoto-
rowej. Tutaj miescita sie lokomotywownia. Stad wyruszaty
w cztery strony lokomotywy parowe, ciggngce malow-
nicze wagoniki. Mozna byto z oszatamiajacg predkoscia
30 km/h dojechac¢ do Kotobrzegu (19,3 km), do Karlina
(19,3 km), Skrzydtowa (22,7 km) i dalej do Reska(tacznie
41,7 km) lub tez ze Skrzydtowa az do Stacji Tapadty (facz-
nie 38,5 km). Zabudowania stacji Goscino Waskotorowa
miescity sie po lewej stronie drogi Goscino - Byszewo,
w poblizu dzisiejszego Zaktadu Mleczarskiego.
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Zabudowania stacji
kolei waskotorowej

Goscino (GroB3 Jestin),
1919r.

Pierwszy pociad wijechat na stacje W Goécinie 27 maja 1895 r. Charaktery-
styczna ~abudowa stacjiz muru pruskiego wzniesiona zostata pod koniec
wIX wieku.Przed stacja byty cztery tory. Do zatadunkui wytadunku towarow
wybudowana sostata rampa. W okresie bezposrednio przed wybuchem
Il Wojny Swiatowej z& stacji wywozono ¢rednio tygodniowo od 300 do
400 sztuk trzody chlewnej. Przy dworcu funkcjonowata restauracja. Kolej
goscinska satrudniata 16 0sOb i nalezata do najwiekszych pracodawcow.

Otwarcie odcinka z Goécina do Pobfocia Wielkiego nastapito 10 li-
stopada 1909 1, ktory 9 pazdziernika 1915 r. przediuzono do Karlina.
W 1961 r. zamknigto odcinek do Kotobrzegu i Karlina. W 1962 1. nastapito
samkniecie odcinka Ryran - Goscino dla ruchu pasazerskiego, W 1996
r. odcinka Tapadty - Skrzydtowo (wstrzymano ruch pasazerski). W 1989
r. zostaty zamkniete ostatnie linie do Tapadet (kierunek Gryfice) | Lepina
Trojkatu (kierunek Stawoborze, Biatogard). W czerwcu 1999 r. linia stracita
spbjnose, gdy nastapit demontaz przeset torow na przejazdach torowych
w ciggu drogi Szczecin - Gdansk na odcinkach Natolewice - Wicimice
oraz Rzesznikowo - Ryman. Tory zostaty zdemontowane na przetomie lat
2006/2007.

37



PRZEWODNIK ROWEROWY

Wagon C4 Nr. 22 lub BC4 Nr. 21 wyprodukowany w Fabryce Wagondw w Wismarze
w 1914 r. dla Kolberger Kleinbahn AG - Kotobrzeskiej Kolei Waskotorowe).

GOSCINO GOSCINO GOSCINO GOSCINO GOSCINO

y 4

y 4

Lokomotywa parowa KKB 21 Henschel z 1902 r.

3

(0]



PRZEWODNIK ROWEROWY

OBIEKTY GODNE ZOBACZENIA:
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e tkoe ielicha. Pod opiekg konserwatora zabytkow znajduje si

Nojbardaic, ytkowy cmentarz przykoscielny pochodzacy z XIX wieku o

z Kamieniérfwnligzarlzefﬂem(jg 21iazand 2 Goscinem Jest podanie zwi‘azane

1€l y (Katrinenstein). Jest t

i A o gtaz okoto d ‘

o ggfj(ljr: do(sjc regulamych. ksztattach, pierwotnie lezacy nijugggrqvlej
e od mtyna, przeniesiony w 2007 r. na skwer niedaleko kosicclirz)g

tobojczo otruta brata. Czyn ten szybko wyszedt na jaw,

KAMIEN KATARZYNY
Katarzyna von Grabs byla corka rycerza, ktorego zamek
wznosit sie miedzy Mottowem, a Goscinem na wzgorzu

nad Goscinka. Miata takze brata, cztowieka wesotego

m a sprawczyni sostata osadzona i skazana na émierc przez
tradycyjne tamanie kotem. Z pomoca przyszli jej rodzi-

ce, ktorzy wystapili do samego papieza O nadzwyczajny

akt faski. Ten uznat, ze U podstaw morderstwa brata stato

dobro Kosciofa i Zmienit kare $mierci na ciezkg pokute.

Musiata m.in. odby¢ piesza pielgrzymke do Grobu Chry-

i zagdnego Uciech. Sama natomiast byta pod przemoz-
nym wptywem Koéciota, dla ktorego po zatozeniu parafii
w Goécinie zapragneta Jrobi¢ co$é wyjatkowego. Wszyst-
ko wskazywato nato, ze jej brat, bedacy dziedzicem wio-
¢ci rodowych, nie bedzie chciat sie podzielic sie dobrami
7 siostrg. Katarzyna Jrobita wtedy co$ strasznego - skry-
stusa w Ziemi Swietej, a idac, kazdego dnia o okreslonej
porze miata pefznac na kolanach z kotem zawieszonym
na ramieniu. Po odpokutowaniu czynu, po latach Kata-
rzyna wrocita do domui poswiecita sie dziatalnosci cha-
rytatywnej. 7 czasem zaczeto ja nazyvvac’“évvie;ta”, a miej-
sce jej spoczynku ma upamietniac ten wielki kamien.
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RSJA2. , N -
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lgég\;vtic;wa kJara byto ufundowanie kOS.CIO’fOV\/l mslovg;j@
odpowiednio upamietniajacego (e hannebne}f vvy‘éa‘zmie_.
7 legendy wynikatoby, ze Karien Katarzyny byt ongi

m niem stuzacym do egzekudji.

SJA3. - - _
!/NVE: wersji ksiezna Katarzyna jest kobietg meszczeé |(\;\;a (\;VOT\,Z(_
e i je si agrze.
zen e i zakochuje si¢ wWe wilasnym szw e. & :
Zez?as%t:\i/é o tym prawowity matzonek, nakazat m‘evvue?ma.zq;i
ukara¢ przez tamanie kotem. Kochanek upamietnit miejs

kazni kamiennym obeliskiem.

Nalezy tu wspomnie¢ o innym gfazie podobnej wielkosci, lezagcym na-
przeciw wzgorza, na ktdrym ponoc¢ wznosit sie zamek rycerza von Grabs.
Kamien jest doskonale widoczny po prawej stronie szosy Goscino - Mot-
towo. Chociaz nie wigze sie z nim zadna legenda, jest czesto mylony
z wiasciwym Kamieniem Katarzyny. Na dos¢ stromo wznoszacym sie nad
Goscinkg wzgorzu znajdowano podobno resztki bardzo starych budowli,
moze wiec legenda ta jest echem rzeczywistych wydarzer\? Wedtug innej
hipotezy, wiasnie tu wznosit sie klasztor Joannitow, ktdrzy byli wiasciciela-
mi Goscina. Pobliskie Lubkowice przed wojng nazywaty sie Johannisberg,
a wiec Gora Swietego Jana - czyzby takie wezwanie nosit pierwszy ko-

$Ciot? Miejsce to jest bardzo malownicze - Goscinka ptynie tworzac wrecz

ksigzkowe przyktady meandréw. Na stromym zboczu znajduja ujscie pod-
ziemne wody, tworzac kilka zrodet. I[dac wzdtuz rzeczki ma sie wrazenie,

ze jest sie gdzie$ w gdrach, a nieuwazny krok na bfotnistej sciezce grozi
upadkiem z dobrych kilku metrow.

Obok: Ozdobne drzwi wejsciowe do kosciota pw. Sw. Andrzeja Boboli.
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W Goécinie zachowato sie wiele przedwojennych domow,
wtym okazaty budynekpo’fozonywpémocnej czesciprzy wylo-
ciewkierunku Karlina, mieszczacy tuzpo wojnie szpital polowy,
nastepnie przez dtugie lata Paristwowy Dom Matego Dziecka,
2 obecnie m.in. Dom Opieki Spotecznej.

Dom Opieki Spoteczne;j - obiekt datowany na pocz. XX w., obiekt
o rozbudowanej bryle, podpiwniczony, typowany do rejestru za-
bytkow z elewacja zawierajaca elementy detalu architektoniczne-
go: gzymsy, ptyciny, opaski, snycerka w szczytach.

y 4

CINO GOSCINO GOSCINO GOSCINO GOSCINO

~y

~y

Przyktad zabudowy szachulcowej w Goscinie z XIX w.

~y

,’4 % Obok: Plawecino wies w gm. Goscino.

‘._._.,lg"; Miejsce postojowe dla turystow wyposazone
} AR w zadaszone stoty.
A
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ODCINEK

(JEZIORO POPIEL)

Odcinek Goscino - Skrzydtowo tacznie z odcinkiem Kotobrzeg — Gosci-
no (22,7 km) Kolei Waskotorowej wybudowany zostat w 1895 r. Poprzez
Skrzydtowo taczyt sie z Reskg Kolejg Waskotorowg, a poprzez Tgpadty
z Gryfickg Kolejg Waskotorowa. Trasa bardzo malownicza, przebiega na
znacznym odcinku przez tereny lesne, mato uczeszczane. Po drodze mi-
jamy dwa mosty kolejowe. Jeden - ceglany koto Drozdowa, drugi - stalo-
wy znajduje sie w Rzesznikowie (odbudowany podczas budowy $ciezki
rowerowej).

I (22,7 km do Skrzydtowa) Stacja Goscino m

Dawna stacja kolejowa potozona u zbiegu ulic Torowej i Kolejowej, w bez-
posrednim sasiedztwie dawnej mleczarni (obecnie Arla Foods), slady daw-
nych urzadzen kolejowych. Opis miejscowosci Goscino znajduje sie na
stronie 36.

I (18,5 km do Skrzydtowa)
Przystanek Ptawecino (dawniej Planenthin) 4120 KM
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PLAWECINO - pierwsze wzmianki o miejscowosci pochodzg z 1323 r. i za-
wierajg informacje o uposazeniu kosciota w Goscinie. W skfad uposazenia
wchodzita wie$ Ptawecino. Nastepnie, az do poczatku XVIII wieku, miejsco-
wos¢ byta lennem rodziny von Blankenburg. P&Zniej, na krotko wchodzita

PLAWECINO

w sktad dobr rodziny von Bonin, nastepnie von Kameke.
Z chwila, gdy mieszczanie nabyli prawo posiadania ziemi,
majatek Ptawecino stat sie wiasnoscig zmieniajacych sie ro-
dzin mieszczanskich.

OBIEKTY GODNE ZOBACZENIA:

Na zachdd od zabudowan wiejskich potozony jest dwaor
wybudowany na poczatku XX wieku. Pierwotny wyglad bu-
dynku, w wyniku remontu, ulegt znacznemu zatarciu (na-
dal wpisany do rejestru zabytkdw). Budynek zbudowany
na planie dwoch prostokatéw przecinajacych sie pod ka-
tem prostym, murowany z cegtly, jednokondygnacyjny,
otynkowany, przykryty dachem dwuspadowym. Zmiana
funkcji na wielorodzinny budynek mieszkalny doprowa-
dzita do zmiany pierwotnego podziatu wnetrz. Obiekt ra-
czej nieciekawy. Na potudnie od dworu, park o pow. 1,5 ha
z prowadzaca do niego Alejg Grabowa z | pot. XIX w. i pocz.
XX w., wpisang do rejestru zabytkow. W okolicy Ptawecina
znajduje sie grodzisko wczesnosredniowieczne, nizinne,
potozone na nieznacznym wzniesieniu przy pothocno-
-wschodnim brzegu jeziora Plawecinskiego, okoto 1T km na
potnoc od skraju wsi. Idgc od Plawecina w gore rzeki Btotni-
ca znajduje sie pomnik przyrody — granitowy gtaz narzuto-
wy (obwdd 7,8 m, wysokosc 1,8 m).
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. (14,9 km do Skrzydtowa) Przystanek Trzynik m

Obecnie przystanek dla turystow, ogrodzone miejsce postojowe, wyposa-
zone w zadaszone miejsca do spozywania positkow.

Sciezka rowerowa dociera do Trzynika od péthocnego wschodu i omija go
tukiem z zachodniej strony. Aby wjechac do miejscowosci Trzynik na skrzy-
zowaniu sciezki rowerowej z drogg Trzynik-Plawecino nalezy skreci¢ w lewo
(na potudnie).

Z przystanku kolejki waskotorowej pozostata $ciana rampy .
kolejowej zaadoptowana na murek oporowy punktu postojowego.

$lady torowiska kolejki waskotorowej w Trzyniku = 1999 .

Obok: dwodr z pocz. XIX w. w Ptawecinie.
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TRZYNIK - stary folwark majatku Drozdowo, ktoéry nalezat do rodu
von Manteuffel. W 1572 r. nastgpito usamodzielnienie sie folwar-
ku, ktory stat sie odrebnym majatkiem. W 1685 r. dobra ziemskie
Trzynik i Drozdowo podzielone zostaty pomiedzy rody: von Briesen
i von Joashof. Prawie 300 lat pdZniej, w 1928 r. nastgpito ponowne
potagczenie majatkow w ramach dobr Karla von Gerlach, ordynata
z Parsowa.

Istniejacy we wsi budynek dawnego dworu jest zlepkiem
dwodch budynkow postawionych z cegty nieotynkowa-
nej. Przypuszczalnie dwor zostat wzniesiony w drugiej
potowie XIX w., a w poczatku XX w. zostata przebudowa-
na czesc srodkowa budynku — podwyzszono jg o kon-
dygnacje poddasza oraz dostawiono dobuddwke od
strony ogrodu. Elewacja dworu zdobiona jest fryzem
uskokowym z wysunietych cegiet w szczytach wyzszej
czesci budynku. W poblizu dworu dobrze zachowany
budynek stajni dworskiej o konstrukgji szachulcowe.
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Dawna stajnia szachulcowa.

Dwér w Trzyniku potozony jest na terenie parku naturalistycznego © POW.
> ha. Na terenie parku drzewo pomnikowe - klon srebrzysty o obwodzie
340 cm. Drzewa pomnikowe spotkamy rowniez przy drodze do Drozdowa: je-
sion wyniosty O obwodzie 401 cm i wysokosci 30 m, buk pospolity © obwodzie
pnia 430 cmi wysokosci 30 m, dwa deby szyputkowe i dwie lipy drobnolistne.

W poblizu dworu stoi dobrze zachowany budynek gorzelni (zdj. u gory)
2 XIX w. oraz zabudowania gospodarcze wymurowane z kamienia i cegty.
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Zeliwna tablica nagrobna
z1912r.

Neogotycki kosciot pw.
¢w. Kazimierza w Trzyniku

i kodciot pw. $w. Kazimierza z | pot. XIX w.

facowaq), murowany na planie o$miokata,
okot kaplicy pozostatosCi daw-

agrobki pochodza z XIX W.).

do wsi Drozdowo, ¢ciezka rowerowa przebiega PO
dowanym nad rzeka Debosznica (lewy do-

Na skraju parku, neogotyck
(bedacy dawniej kaplica pa
wiezyczka oémioboczna z latarnia, W
nego cmentarza (najstarsze N

Przed wjazdem
ceglanym moscie zbu
ptyw Parsety).

Dawny kolejowy

most ceglany

(rzeka Debosznica)

w okolicach wsi
Drozdowo pochodzacy
7 korica XIX w.
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11,60 ki _
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B (11,1 km do Skrzydtowa) Przystanek Drozdowo
(dawniej Drezdov)

Kolej do wsi dotarta w 1895 r. W 1938 r. kolejka odbywata
dziennie 5 kurséw tam i z powrotem. Czas przejazdu do
Goscina wynosit 23 - 32 minuty, a do Kotobrzegu 77 - 82
minuty. Kolejka waskotorowa byta - jak na tamte czasy - no-
watorskim rozwigzaniem. Swiadczy o tym fakt, ze dopiero
w 1900 r. zbudowano droge do Gorawina, a prad elektrycz-
ny pojawit sie we wsiw 1913 r.

DROZDOWO - wies o sredniowiecznym rodowodzie (na-
zwa wsi wywodzi sie od nazwy ptaka drozd). Pierwsze
wzmianki o wsi pochodzg z 1180 r. Wie$ poczatkowo sta-
nowita wiasno$¢ klasztoru w Biatobokach k. Trzebiatowa.
Od XIV wieku, az po poczatki XIX wieku byta w posiadaniu
rodziny von Manteuffel. W 1928 r. majatek Drozdowo zostat
wigczony do ddébr rodziny von Gerlach. Dawny patac znaj-
dujacy sie we wsi juz nie istnieje. Pozostat zabytkowy, przy-
patacowy park o pow. 4 ha. Znajduja sie w nim drzewa po-
mnikowe: dab czerwony, dwa deby szyputkowe. Obiektem,
ktory rowniez jest godny zobaczenia jest koscidtek ryglowy
z XIX wieku. Wedtug zrodet kosciot w Drozdowie istniat juz
w 1494 1. Sredniowieczny rodowdd wsi pozwala wniosko-
wac, ze nie byt to pierwszy sakralny obiekt w miejscowosci.
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W poblizu Drozdowa, w odlegtosci 4 km na zachdd, ale juz poza
trasg $ciezki rowerowej, lezy wie$ GORAWINO z licznymi obiekta-
mi wartymi zobaczenia. Aby dojechac¢ do wsi Gorawino w miejsco-
wosci Drozdowo nalezy opuscic¢ sciezke rowerowa i droga, kierujac
sie na zachdd, przejechac przez Drozdowo, a nastepnie podazac
nig 3,3 km na zachdd i péthocny zachdd. W miejscowosci warto
obejrze¢ kosciot parafialny pw. MB Krolowej Polski z 1623 r, sza-
chulcowy, jednonawowy, szczyt wschodni z dekoracyjnym ukta-
dem belek.

Od zachodu do bryty kosciota przylega dwukondygnacyjna wieza
z hetmem piramidalnym z iglica. Wewnatrz kosciota znajduje sie
ottarzambonowy z 1691 r. Na terenie wsi znajduje sie wiele budyn-
kow mieszkalnych i gospodarczych o konstrukcji szachulcowe.

Dwor w Gorawinie.

ﬂ\l]/",’} \ Lata 80. XX w., okolice Rymania.
NN
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W potudniowej czesci wsi zespdt dworsko - parkowy z przetomu XIX i XX w.
z silnie przebudowanym dworem. Park o pow. 0,8 ha. Drzewostan rodzimy.
W poblizu grodzisko wyzynne, owalne z VIl - IX w., wat wytozony kamienia-
mi.
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_ 14,00 KNI Asiorpisdnti
Przystanek Ledowa (dawniej Waldhof) |
Osada w gminie Rymarn, przy wzniesieniu Kobyla Gora (zdjecie
ponizej). Przystanek zostat zlikwidowany w 1945 r.

STREN e
o A ATRAT

Sciezka rowerowa
w poblizu Rymania.
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] (6,0 km do Skrzydtowa) Stacja Ryman m

W miejscu dawnej stacji Kotobrzeskiej Kolei Waskotorowej w Rymaniu
obecnie znajduje sie miejsce postojowe dla rowerzystow.

o

LI

Miejsce postojowe dla rowerzystéw w Rymaniu.
Teren dawnej stacji Kotobrzeskiej Kolei Waskotorowej.

RYMAN - pierwsze wzmianki o wsi pochodzg z 1269 r. Na poczatku
XIV w. wie$ stanowita lenno rodu Manteuffel i w ich rekach pozostawata
do potowy XVIII wieku. W 1743 r. w wyniku licytacji majatek kupit L.J Seld
i w 1748 r. odsprzedat go von Wriechenowi. W 1851 r. wiascicielem zostat
A. Andrae. Wie$ od XIX wieku stanowita dobra rycerskie, ktére zostaty cze-
sciowo rozparcelowane.

Na przetomie XIX i XX wieku Ryman nalezat do rodziny Hoffmandw,
a od 1914 r. von Dewitz. Rozwdj wsi nastapit w XIX wieku i zwigzany byt
Z jej potozeniem na szlaku komunikacyjnym Szczecin-Gdansk oraz ze wzro-
stem znaczenia transportu drogowego.

W centrum wsi Ryman znajduje sie skupisko starszej zabudowy z kilkoma
budynkami o wiekszych walorach architektonicznych.
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W pdtnhocnej czesci wystepuje zabudowa mieszana: mate osiedle po-
pegeerowskie, zabytkowy patac (hotel) z parkiem, kosciét, zabudo-
wa mieszkalna jednorodzinna wzdtuz drogi oraz byta stacja kolejowa.
W czesci potudniowo-zachodniej, przy drodze krajowej nr 6, stara zabu-
dowa zagrodowa i jednorodzinna, w tym motel i restauracja, w kierunku
potudniowym cmentarz.

OBIEKTY GODNE ZOBACZENIA:

W potudniowo-zachodniej czesci wsi znajduje sie zatozenie patacowo-
-parkowe z Il pot. XVIIl w. W sktad zatozenia wchodza: patac, dziedzi-
niec z otaczajacymi go budynkami gospodarczymi, zadrzewienia typu
parkowego i lesnego. Zardwno patac jak i park wpisane sg do rejestru
zabytkow.

Patac wzniesiony zostat na rzucie prostokata. Jest to budowla partero-
wa, w ryzalicie trzy-, w przybudowce dwukondygnacyjna. Korpus bu-
dynku nakryty dachem mansardowym, ryzalit i przybudowki osobnymi
dachami dwuspadowymi. Ryzalit zwienczony trojkatnym naczotkiem.
Na umieszczonej nad wejsciem ptycinie z herbem zachowata sie data
budowy - 1751 r. Herb przedstawiony jest w formie Iwa wspinajagcego
sie ku trzem gwiazdom i nalezy do rodziny von Wriechen, drugi z her-
béw nalezy do rodziny von Denitz (trzy puchary). W obiekcie funkcjo-
nuje hotel, spa, wokodt patacu piekny park. Z zabudowan gospodarczych
zachowata sie wieza cisnien z Il pot. XIX w. oraz budynek gospodarczy
7 kamienia i cegty. Za patacem, od strony zachodniej rozcigga sie park
zatozony przypuszczalnie w Il pot. XVIIl w. o powierzchni 5 ha.




POMNIKI
PRZYRODY:

PRZEWODNIK ROWEROWY

« dab szyputkowy (obwod 300 cm, wiek 150 lat)
_ niedaleko motelu,Polonez’

« buk zwyczajny odmiana czerwonolistna (obwéd 300 cm)
- na skrzyzowaniu ul. Szkolnej i Koszalinskiej

« dab szyputkowy (obwad 430 cm, wiek 150 lat)
-na pé’mocny—wchéd od patacu

« dab szyputkowy (obwaéd 380 cm, wiek 150 1at)

« buk zwyczajny odmiana czerwonolistna
(obwaod 280 cm, wiek 150 lat) — przy patacu.

Widok na park w Rymaniu.
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Karlino - BrzeZzno 28km
Karlino - Goscino 17,9 km
Goscino - Ryman 159 km
Goscino - Dargocice 48 km

Goscino - Droga 102 10,8 km
Rymar - J. Popiel 7,5 km

miejsce przystankowe
T wiatraki elektrowni wiatrowej

mmmm=  SCi€Zka rowerowa
Po nasypie kolejki waskotorowej

Miedzynarodowy Nadmorski
Szlak Rowerowy R10

Lubijechowo (O) Brzezno
Of:APS
' \‘\
AXY

3
Karlino mmmmm=  Sz|ak Rowerowy faczacy sciezke rowerowa

Po nasypie kolejki waskotorowej z trasg R10

o7



PRZEWODNIK ROWEROWY

58



ODNIK ROWEROWY

Ryman - most w Czartkowie na rzece Motstowa.

Dwor w Rzesznikowie, lata 50. XX w.
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RZESZNIKOWO é

PRZEWODNIK ROWEROWY

@)

(2,3 km do Skrzydtowa) Przystanek Rzesznikowo
(dawniej Reselkow)

RZESZNIKOWO - wie$ potozona w gminie Rymarn
przy drodze nr 6 (Szczecin — Gdansk), przez ktora
przeptywa rzeka Rzecznica. Na zachdd od wsi pty-
nie rzeka Motstowa. Przejezdzamy przez odbudo-
wany most. Przed i za mostem $ciezka prowadzi po
wysokim nasypie.

W Xl w. wieksza czes$¢ wsi stanowita lenno rodu
von Osten, pozostata nalezata do rodu Manteuffel.
Rod von Osten byt wspotwiascicielem wsi przez
ponad 500 lat. Nastepnie wie$ przeszta na wiasnos¢
rodu von Hagen ze Stargardu.

W kolejnych latach majatek nalezat do réznych wia-
Scicieli, aby na koniec, w latach 1905 - 1945, stac sie
wiasnoscig rodziny Rostock.

We wschodniej czesci wsi zachowat sie neoklasy-
cystyczny jednokondygnacyjny dwodr z potowy
XIX wieku z elementami stylu arkadowego, wybu-
dowany przypuszczalnie przez rodzine von Borck.
Od strony ogrodowej w czesci srodkowej elewacji
tréojkondygnacyjny ryzalit. Z tego samego okresu
pochodzi otaczajgcy go park o powierzchni 4 ha.
We wsi zachowat sie rowniez eklektyczny kosciot
7 1842 r. Obok dzwonnica drewniana typu krosno-
wego. Z dawnej zabudowy gospodarczej zacho-
wat sie spichlerz zbudowany z cegty i kamienia.
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Kosciot w Rzesznikowie.

Zabudowania gospodarcze
z Il pot. XIX w.
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W poblizu wsi Rzesznikowo znajduje sie mtyn wodny Jaglino na rzece
Motstowie. Aby dojechac do miyna, nalezy dotrze¢ do drogi Szczecin
- Gdansk (odcinek brukowany), nastepnie po przejechaniu 200 m w
kierunku Gryfic (droga nr 105), skrecamy w prawo (znak z nazwg kie-
runku - Jaglino) i po przejechaniu 300 m drogg gruntowa skrecamy w
polna droge (pierwsza po prawej stronie). Dojezdzamy do dawnego
miyna wodnego na rzece Motstowie, ktdry obecnie stuzy do produk-
Cji energii elektrycznej. Na rzece przeptawka dla ryb.

‘M XX >218Z00d ‘BUPOM RIUMOIINS|S SIUDSCO ‘SIMOISIOLN 83874 BU AUPOM UAIL Aume(]
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J (1,.0kmdo Skrzydtowa) Przystanek Czartkowo
(dawniej Briickenkrug)

Eammil

Fangia oty
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[ e W (b o

achod od Czartkowa, tuz za koncem wyasfaltowanej

Na potudniowy z
toéci dawnego lotniska Luftwaffe.

¢ciezki rowerowej pozosta
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SKRZYDLOWO

m stacja Skrzydtowo (dawniej Miihlenbruch) [

Dojezdzamy do korica wyasfaltowanej $ciezki rowerowej po nasy-

W glebi przystanek Skrzydtowo. Widoczne rozwidlenie toréw

w kierunku Reska i Gryfic. Rok 1956.

pie kolejki waskotorowej (skrzyzowanie dawnego torowiska z droga bruko-
wa prowadzacq nad jezioro Popiel). Aby dojecha¢ nad Jezioro Popiel nale-
zy skreci¢ w lewo w droge brukowang biegnaca na potudniowy wschaod,
a nastepnie jechac nig przez ok. 2,8 km. Jezioro Popiel znajduje sie po prawej
stronie.

B62rzy drodze nad jez. Popiel (inaczej zwanym Studnica, Zofianka) pomnik przy-
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rody, liczacy ponad 600 lat dab szyputkowy ,Bogustaw” (na-
Bogustawa X), obwod

POMNIK
PRZYRODY:

zwany na czesc ksigcia pomorskiego
pnia 680 cm, ¢rednica korony 24 m.
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Kapielisko nad
jeziorem Popiel,
jesien 2011.

Brzeg jeziora Popiel,
jesien 2011.

JEZIORO POPIE
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- potozone w lasach niedaleko miejscowo-
sci Rzesznikowo w gminie Ryman. Wchodzi
w sktad zlewni otwartych wdd powierzchniowych
wraz z licznymi Zrédtami, Zzrodliskami, torfowiskiem,
a takze fragmentem starorzecza rzeki Motstowy.
Jezioro Popiel zajmuje powierzchnie 33 hektardw,
a jego srednia gtebokosc to zaledwie 3,5 m. W pobli-
7U jeziora znajduje sie torfowisko wysokie, na ktérym
spotkamy forme torfowg sosny zwyczajnej, borowke
bagienng, zurawine btotng oraz rosiczke okragtolist-
na. Wsérod ptakdw wodnych, corocznie na wodach
jeziora, mozemy spotkac¢ perkoza dwuczubego, ta-
bedzia niemego, kaczke krzyzdwke i gagota. Wsrod
ptazow natknac sie mozna na traszke zwyczajng, zabe
moczarowq i rzekotke drzewng. Wsérdd ptakow $pie-
wajgcych spotkamy sikorke bogatke, kosa, strzyzyka,
rudzika, kwiczofa raniuszka i oczywiscie sojke, a nad
lustrem wody czesto mozna zauwazy¢ przelatujace-
go niewielkiego turkusowo-niebieskiego ptaka — to
zimorodek.

W wodach jeziora stwierdzono wystepowanie 7 ga-
tunkow ryb (leszcz, szczupak, lin, wegorz, okon, ptod,
karp). Czyste wody jeziora Popiel sg miejscem wy-
stepowania najwiekszego z naszych matzy - szcze-
zui wielkiej, jak rowniez gatunkéw groszowki ISnigcej
i kruszynki delikatnej. W czasie przelotow zbiornik jest
odwiedzany przez kormorany, mozna tez wtedy spo-
tkac biegusa zmiennego.

W bezposrednim sgsiedztwie jeziora znajdujg sie po-
jedyncze niewielkie Zrodta. Najwieksze zajmuje po-
wierzchnie 5,5 m2ima gtebokos¢ 3,0 m. Jezioro Popiel
stanowi duzg atrakcje dla wedkarzy, a jego zalesione
okolice sg znane z duzej ilosci grzybdow. W okresie let-
nim, jezioro, ze swa nieduzg, piaszczysta plazg i polem
namiotowym, staje sie miejscem biwakow i wakacyj-
nego wypoczynku.
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ODCINEK

GOSCINO - DROGA 102

(KIERUNEK KOLOBRZEG)

m (12,00 km do drogi nr 102) stacja weztowa [}
Goscino (Grof3 Jestin)
- skrzyzowanie ulic Kolejowa i Torowa - sciezka przecina droge Gosci-
no - Kedrzyno, nastepnie przebiega po nasypie, az do miejsca skrzy-
zowania z drogg nr 162, a nastepnie biegnie rownolegle do drogi

w kierunku Kotobrzegu. Doktadny opis miejscowosci Goscino znajdu-
je sie na stronie 36.

m (10,00 km do drogi nr 102) ]
przystanek na zadanie Jarogniew
(do 1948 r. Bieczyniec, dawniej Karlshof
bei Kolberg)

- osada przy drodze Goscino - Kotobrzeg, zamieszkata przez okoto
50 mieszkancow, dawny folwark. Sciezka biegnie dalej na potnocny-
-zachod w kierunku Kotobrzegu i wsi Zgbrowo.

m (8,40 km do drogi nr 102) przystanek B

Zabrowo (do 1945 r. Semmerow)
- dawny przystanek kolejki waskotorowej, potozony po prawej
stronie drogi przed wjazdem do wsi. Wie$ Zgbrowo w gminie
Goscino, zamieszkata jest przez okoto 200 statych mieszkarcow.
Bedac w Zabrowie warto odwiedzi¢ wie$ Pustary potozong 2,9 km na
wschod, na prawym brzegu Parsety. We wsi neoklasycystyczny dwor
z XIX w., otoczony parkiem krajobrazowym (buki, modrzew, jodta
biata) o powierzchni 2 ha, aleja ponad stuletnich kasztanowcow.
Przy drodze z Pustar do Bogucina grodzisko stozkowe datowane na
XII-XIV w. Powracamy do Zabrowa. Zachowujac ostroznos¢ przejez-
dzamy na druga strone drogi nr 162 (Kotobrzeg - Swidwin).
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CHARZYNO

e AW 4 80 KM
skrzyzowanie z droga polna 4 80 KM

Opuszczajac sciezke rowerowa i udajac sie na lewo, mozemy po przeje-

chaniu 1,1 km polna drogg dojechac¢ do wsi Otuzna. Wies Otuzna znana

jest z ruin XIX - wiecznego kamiennego kosciota ewangelickiego oraz

chatup szachulcowych z XIX wieku. Powracamy na szlak i udajemy sie na
zachod w kierunku wsi Charzyno.

oA 730 KM
przystanek Charzyno

(dawniej Garrin)

- wies o Sredniowiecznym rodowodzie, po raz pierwszy odnotowana
w dokumencie z 1219 r. Rozwdj wsi nastgpit w XIX w,, z tego tez okre-
su pochodzi neogotycki kosciot pw. Sw. Franciszka. Jedyne cenne wy-
posazenie to oftarz w formie poliptyku (zamykane skrzydta) pochodzacy
z wczesniejszego kosciota.

W Charzynie znajduje sie, jedno z niewielu w Europie,
schronisko dla psow, kotéw i koni wykupionych
i uratowanych przed rzeznia.
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Sciezka rowerowa omija Charzyno od pdtnocy. Aby wjecha¢ do
miejscowosci nalezy na skrzyzowaniu sciezki z droga gminng (Cha-
rzyno - droga nr 162) skreci¢ w lewo (na potudnie), w droge powia-

towa.

Charzyno, kosciot pw. Sw. Franciszka.
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Bedac w Charzynie, mozna zjechac z sciezki rowerowej,
aby odwiedzi¢ dwie pobliskie wsie:

NIEZYN | UNIERADZ,

potozone na potudnie od Charzyna, a znane z tego, ze znajdujg sie tam jedne z
najstarszych kosciotdw Pomorza Srodkowego oraz Niemierze, znajdujace sie
3,5 km na zachéd od Charzyna (dojazd drogg powiatowg z Charzyna). W tym
celu nalezy opusci¢ wies i po przejechaniu 4,5 km asfaltowg drogg (kieru-
nek Siemysl), dojezdzamy do wsi Niezyn (3,5 km na pdtnoc od Siemysla).

NIEZYN

- wie$ o sredniowiecznym rodowo-
dzie, $wiadczy o tym miedzy inny-
mi kosciot pw. Sw. Jana, pierwotnie
romariski, kamienny, wybudowany
w 1269 r. Przebudowany w 1656 r.
i pod koniec XIX wieku. Przed ko-
$ciotlem ptyta nagrobna z 1656 r,
cztonka rodziny von Manteuffel.
Przez stulecia Niezyn byt wtasnosciag
szlacheckg i najdtuzej nalezat do
rodziny von Wacholtz. W Niezynie,
100 m na zachdd od skrzyzowania
drég, w kierunku na Byszewo, stoi
obrosniety drzewami kamien upa-
mietniajgcy powddz, ktdra nawie-
dzifa te tereny. 3 km na wschdd od
Niezyna (dojazd drogg brukowa-
ng) znajduje sie zabytkowy kosciot
w miejscowosci Unieradz. P&znoro-
manski kosciot pochodzi z Xl wieku
i wybudowany jest z kamienia. Od
zachodu do bryty kosciota przylega
drewniana wieza (XV-XVI wiek). Te-
ren kosciota otoczony kamiennym
ogrodzeniem. W ostatnim czasie
kosciot zostat starannie odrestau-
rowany.

Kosciot w Niezynie.
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Koéciot w Unieradzu.

Odcinek lesny

¢cierki rowerowej miedzy
Charzynem a droga nr 102
Kotobrzeg - Trzebiatow.
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NIEMIERZE

We wsi Niemierze znajduje sie koéciot pw. Najswietszego Serca
Pana Jezusa z XIV wieku, wielokrotnie przebudowywany. Jest
to budowla wybudowana na planie prostokata, Z prezbite-
rium niewyodrebnionym, zakoriczonym tréjbocznie. Kosciot
jest oszkarpowany. Od zachodu przylega wieza dwukondy-
gnacyjna z oémioboczna latarnia, zwienczong kulg i krzyzem.
W wiezy znajduje sie gotycki dzwon. Otwory okienne i drzwio-
we sg w ksztatcie ostrofukéw. Dach dwuspadowy kryty da-
chowka. Wewnatrz zabytkowe wyposazenie: oftarz gtowny
barokowy z XVIII wiekuy, ambona barokowa z 1777 1.2 malowi-
dtami przedstawiajacymi 4 ewangelistow.

Yy N HW e - S8

Koéciot w Niemierzu.

—
—
]
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Powracamy na szlak do przystanku Charzyno.
Dalej sciezka rowerowa prowadzi na potnoc, w kierunku widocznego
kompleksu lesnego.

10,90 KM _[ENcibinbe A
przystanek Blotnica-Prze¢mino,
obecnie miejsce odpoczynku dla rowerzystow.

Bezposrednio po Il wojnie nazwa przystanku brzmiata Przetmino,
od 1948 r. w powszechnym uzyciu nazwa Btotnica-Prze¢mino.

12,00 KM _JEESERL o

W miejscu styku dawnej linii Kotobrzeskiej Kolei Waskotorowej
z droga nr 102 (Kotobrzeg - Trzebiatéw) konczy sie nasz kon-
takt z kolejka waskotorowa i $ciezkg rowerowa, wybudowana
na jej nasypie. Niemozliwym bylo zaadoptowanie torowiska
na odcinku od przystanku Btotnica-Prze¢mino - Kotobrzeg na
potrzeby budowy $ciezki rowerowej (trwale zostat zmieniony
w wyniku zabudowy), dlatego aby dotrze¢ do Morza Battyckiego
nalezy wybra¢ jedngzdwéchtras: © ®© © ®© © © © @ @ ®@ @ ©
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Szlak rowerowy do Grzybowa prowadzacy przez Przeémi-
no i Korzystno - na skrzyzowaniu z drogg 102, nalezy skreci¢
w lewo (na potudniowy zachdd) w droge 102 biegnacag w kie-
runku Trzebiatowa (przebieg szlaku opisany szczegdtowo w na-
stepnym rozdziale).

Droge 102 prowadzaca przez Zieleniewo do Kotobrzegu
- na skrzyzowaniu z drogg 102 nalezy skreci¢ w prawo (na pot-
nocny wschod) w kierunku Kotobrzegu, a nastepnie po prze-
jechaniu 1,7 km dojezdza sie do skrzyzowania drogi nr 102
z nr 162 (drogg na Swidwin), na ktorym nalezy skreci¢ w lewo
(na potnoc) w droge 102 prowadzacg do Kotobrzegu. Podgza-
jac nadal drogg 102 na pdtnoc nalezy przejechac przez miej-
scowos¢ Zieleniewo. W Zieleniewie zaczyna sie $ciezka rowe-
rowa, ktéra prowadzi do Kotobrzegu.

Dtugos¢ trasy
od skrzyzowania sciezki rowerowej z drogg 102 do ronda
im. Kardynata I. Jeza - 6,7 km.

75



PRZEWODNIK ROWEROWY

ODCINEK

DROGA 102 - GRZYBOWO

Konczymy naszg podréz w przesztos¢, gdy jeszcze funkcjo-
nowaty mate malownicze parowozy poruszajace sie z osza-
famiajaca predkoscia 30 km/h i wracamy do miejsca (dawny
przystanek Bltotnica-Prze¢mino) gdzie ponownie wsiadamy
na rower.

m (9,20 km do Grzybowa) wjazd na droge nr 102 N
(Trzebiatéw - Kotobrzeg)
Na skrzyzowaniu dawnej linii kolejki waskotorowej z droga 102,

nalezy skreci¢ w lewo (na potudniowy zachéd) w droge nr 102
biegnaca w kierunku Trzebiatowa i przejechac nig 1,8 km.

m (7,40 km do Grzybowa) zjazd z drogi nr 102 [ |
w polna droge prowadzacq do Prze¢mina.
Z drogi nr 102, 0,5 km przed miejscowoscia Btotnica nalezy
skreci¢ w prawo.

m (6,30 km do Grzybowa) Prze¢mino
(dawniej Pretemyn -1220r., Pretemin -1281r.)

[ |
PRZECMINO - wieé o stowianskim rodowodzie, nazwa ‘

wsi pochodzi od stowianskiego Pritoma, czyli przytomny
- obecny. Wie$ zachowata charakterystyczng zabudowe
siedliskowa z otwartym od ulicy podwdrzem, dwoma
budynkami gospodarczymi, usytuowanymi naprzeciw
siebie szczytami do ulicy i domem w gtebi. ‘

Opuszczamy wie$ Prze¢mino i kierujemy sie droga ‘
gruntowa na pétnoc w strone wsi Korzystno.
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[ | (3,20 km do Grzybowa) m

KORZYSTNO - wies$ o stowiariskim rodowodzie, wymienio-
na po raz pierwszy w dokumencie pochodzacym z 1276 r.
pod nazwg Choristino i Chozistino. Zachowane zabytki to:
kosciot neogotycki z 1866 r, z dawnym przykoscielnym
cmentarzem, stodotfa szachulcowa z 1821 r, chatupa z po-
czatku XIX w.,, stodofa z potowy XIX w., cnentarz ewangelicki
z Il pot. XIX w. Na cmmentarzu pomnikowe drzewa: lipa drobno-
listna, klon zwyczajny, sosna smotowa, brzoza brodawkowata
i modrzew europejski.

Szlak prowadzi dalej na potnoc, przekraczamy tory linii kolejo-
wej Kotobrzeg - Trzebiatéw. Po lewej stronie zachowany bu-
dynek stacji kolejowej Korzystno (lata 80. XIX w.), murowany
7 czerwonej cegly.

ONLSAZHONA

Wies Korzystno, chata z konica XIX w.

. /

N
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GRZYBOWO - wies letniskowa znajdujaca sie w gminie
Kotobrzeg, lezaca 6 km na zachod od Kotobrzegu. Zabu-

dowa wspotczesna, liczne pensjonaty, oérodki wczasowe

(ponad 30), setki kwater wczasowych
pola namiotowe, punkty zywieniowe.

W GRZYBOWIE SZLAK ROWEROWY
WYRAZNIE OZNACZONY

O

UL. LESNA

- wiata, miejsce odpoczynku dla rowerzystow

UL. KOYOBRZESKA

O
=
N
o

i apartamentéw,

\®
pl

YNOAZ N

Jedziemy w kierunku ulicy . GRZYBOWO ‘

KOKOBRZESKIEJ, sjezc
, zjezdzamy w uli
ZIELONA ey worce

NADMORS KA do ulicy PLAZOWEJ
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Widok otwartej morskiej przestrzeni
wynagradza nasz trud przebycia piek-
nego odcinka Goécino-Kotobrzeg szla-
kiem dawnej kolejki waskotorowej.

plaza Grzybowo

- przy wejsciu na plaze znajduje sie miej-
sce przystankowe dla rowerzystow (wia-
ta). Koniec szlaku rowerowego, dzieki
ktoremu przemieszczajac sie po dawnym
nasypie Kotobrzeskiej Kolei Waskotoro-
wej — Kolberger Kleinbahn AG, wyrusza-
jac z kilku kierunkow Pomorza Srodkowe-
go (Karlina, Rymania, Dargocic) mozemy
w komfortowych warunkach - asfaltowa
¢ciezka, podziwiajac piekno krajobrazu
i dzieta utworzone reka cztowieka, doje-
cha¢ nad brzeg Morza Battyckiego. Tutaj
wzdiuz brzegu morskiego, zarbwno Nna
wschod i zachod, przebiega

PRZEWODNIK ROWEROWY

920 kM

MIEDZYNARODOWY SZLAK ROWEROWY

WOKOL
BALTYKU FN™

10

szlak rozpoczyna sie w Kaliningradzie i prowadzi przez:

zyglq -Tai\IIinn - Petersburg - Helsinki - Sztokholm -
: Vc\:t anc!l’e.- Ystad - Bornholm - Kopenhage - Rostock
inoujscie - Kotobrzeg - Gdansk - do granicy z Rosja

KORZYSTNO
& .
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Kolobrzeg - latarnia morska.

¢cierka rowerowa R-10
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KOLOBRZEG - jedno z pieciu nadmorskich uzdrowisk, lecz wérdd nich
najstarsze i jednoczesnie najnowoczesniejsze. Ma to swoje odzwierciedle-
nie w twierdzeniu, ze Kotobrzeg jest polska stolicg SPA. Obiekty spa&well-
ness uzupetniajg bogatg oferte lecznictwa uzdrowiskowego, umozliwiajac
relaks i odpoczynek. Wybranie miasta jako centrum pobytowego duriskiej
reprezentacji w pitce noznej podczas EURO 2012 r. byto potwierdzeniem
wysokiej jakosci swiadczonych ustug i docenieniem miejskich obiektow
sportowych. Kotobrzeg, to takze idealne miejsce wypoczynku dla catych ro-
dzin. Hotele zapewniajg programy animacyjne i opieke dla najmtodszych.
Dopetnieniem s3 aquaparki, sale zabaw dla dzieci, park linowy, stadniny
koni, parki, tereny zielone, korty tenisowe, ktdre dajg mozliwos¢ aktywne-
go wypoczynku. To takze raj dla mitosnikéw jednosladow. Kilkadziesiagt ki-
lometrow sciezek rowerowych w Kotobrzegu i najblizszej okolicy gwaran-
tuje niezapomniane przezycia. Szczegdlnie warto poleci¢ przepiekny szlak
rowerowy R10, ktory przebiega niemal wzdtuz linii brzegowej uzdrowiska,
a takze malowniczy obszar Ekoparku Wschodniego. W Kotobrzegu nie
mozna sie nudzi¢. Miasto posiada bogatg oferte, dla tych, ktérzy poszukuja
atrakgji kulturalnych oraz artystycznych. Tetni zyciem przez caty rok oferujac
koncerty, spektakle, wystawy. Wsrdd imprez cyklicznych wymieni¢ mozna:
Miedzynarodowy Festiwal Muzyki w Katedrze, Miedzynarodowe Spotkania
z Folklorem, Jazz Festiwal czy Sunrise Festival. Oprécz doznar kulturalnych
na turystow czekajag doznania, ktorych dostarczajg lokale gastronomiczne.
Dzieje sie tak, nie tylko za sprawg zaznanych rozkoszy podniebienia, ale i
widokow z panoramicznych restauracji czy kawiarni. Atutem uzdrowiska
jest takze kilkanascie kilometréw szerokich plaz, latem umozliwiajgcych
udany odpoczynek, a w pozostate miesigce klimatyczne spacery. Zimowy
Baftyk upodobaty sobie morsy - mitosnicy hartowania ciata. Kotobrzeskie
kagpielisko otrzymato w 2012 roku tytut najbezpieczniejszego kagpieliska wo-
jewddztwa zachodniopomorskiego, a od lat moze poszczycic sie Btekitng
Flaga, miedzynarodowym wyrdznieniem przyznawanym czystym i bez-
piecznym plazom. Kotobrzeg dysponuje nowoczesng maring. Dostepna
liczba miejsc przy pomostach i nabrzezu to 67, a dopuszczalne zanurzenie
wynosi od 2,5 do 3,5 metra w zaleznosci od stanu wody. Nowoczesne za-
plecze sanitarne obejmuje tazienki, pralnie i suszarnie, jest ono przystoso-
wane dla niepetnosprawnych zeglarzy. Zapraszamy do Klimatycznego Ko-
tobrzegu — miejsca w ktérym odpoczniesz przez 365 dni w rokul!
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KOLOBRZEG KOLOBRZEG KOLOBRZEG

OBIEKTY GODNE ZOBACZENIA:

MOLO - ajbardziej romantyczne miejsce w zachodniopo-
morskim, jego charakterystyczny ksztatt litery ,T" stanowi
znak rozpoznawczy Kotobrzegu.

PORT PASAZERSKI - rejsy o zachodzie storica, wyciecz-
ka katamaranem na duriskg wyspe Bornholm... to oferta, z
ktorej powinien skorzystac kazdy turysta, klimatyczne rejsy
pozostajg na dtugo w pamieci.

PARK NADMORSKI | PROMENADA - nadmorska czeé¢
Kotobrzegu jest jednym z piekniejszych zakatkdw miasta. To
w tej czesci potozone sg park im. Stefana Zeromskiego oraz
park im. Jednosci Narodowej. Stanowig one naturalng ba-
riere przyrodnicza, dzielagca zurbanizowang cze$¢ miasta od
piaszczystych kotobrzeskich plaz. Park im. Stefana Zerom-
skiego ma charakter duzego, swobodnie uksztattowanego
ogrodu z alejami spacerowymi, sciezka ruchowa oraz cia-
gnacym sie wzdtuz deptakiem- ulica Rodziewiczéwny.

BINDAZ GRABOWY - pomnik przyrody, jeden z najcen-
niejszych w Polsce obiektéw klasycznej architektury ogro-
dowej. Nazywany jest,Alejka mitosci”

Kotobrzeg - Ratusz

Wejécie do portu
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SCIEZKA ROWEROWA KOLOBRZEG - DZWIRZYNO - niezwykle ma-
lownicza trasa rowerowa stanowigca fragment miedzynarodowego szlaku ro-
werowego R10. Dtugos¢ tego odcinka to prawie 6 kilometréw, gruntownie
przebudowanej i zmodernizowanej sciezki dla jednosladéw. Wycieczki rowe-
rowe tym odcinkiem to prawdziwa przyjemnos¢ ze wzgledu na walory krajo-
brazowe. Poczatek trasy w parku im. Jednosci Narodowej, w zachodniej czesci
miasta, natomiast koniec w urokliwej miejscowosci nadmorskiej Dzwirzyno.

SCIEZKA ROWEROWA KOLOBRZEG - USTRONIE MORSKIE - niezwykle
ciekawy odcinek trasy rowerowej R10, przebiegajacy przez Ekopark Wschod-
ni — unikatowy obszar bagienny z licznymi siedliskami wielu gatunkéw pta-
kow. Trasa rowerowa rozpoczyna swdj bieg po wschodniej czesci miasta tuz
za ostatnim obiektem hotelowym - Arka Medical SPA a koriczy w urokliwej
miejscowosci nadmorskiej Ustronie Morskie. Dtugos¢ tego odcina to ok. 11
kilometréw. Oprocz niezapomnianych nadmorskich krajobrazéw po drodze
mozna rowniez podziwiac tereny po dawnym lotnisku w Bagiczu.

ZRODLO SOLANKOWE - juz w VII-VIIl wieku istniata tu osada, ktrej po-
wstanie miato zwigzek z wykorzystaniem solanki do produkgji soli. S6l powsta-
wata metoda odparowania wody Zrédlanej. Dzis to atrakcja turystyczna, cieszy
sie tez powodzeniem wsrdd mieszkancow, szczegodlnie w okresie domowego
kiszenia ogorkow.

Miejski Oérodek Sportu i Rekreadji
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ODCINEK

GOSCINO - DARGOCICE

Odcinek Goscino - Dargocice liczy 6,5 km i biegnie po na-
sypie bytej kolejki waskotorowej. Na odcinku od Goscina
do Karkowa przebiega wzdtuz drogi Kotobrzeg - Swidwin
(nr 162). Trasa bezpieczna, odcinki biegnace po nasypie za-
bezpieczone barierkami. Skrzyzowania z drogami zabezpie-
czone murkami uniemozliwiajacymi wjazd samochodéw na
Sciezke.

Linia Goscino - Stawoborze uruchomiona zostata 22 wrzesnia 1895 r.
Powtdrnie, po zakonczeniu dziatart wojennych zostata uruchomiona 14 maja
1947 r. Linia funkcjonowata z roznym skutkiem. Silna konkurencja ze strony
komunikacji samochodowej spowodowata, ze przewozy pasazerskie ustaty
juz w latach szesc¢dziesigtych XX wieku. Przewdz towarow odbywat sie jesz-
cze do 1995 r, przy czym z pominieciem Stawoborza, bezposrednio przez
stacje Lepino Trojkat do Biatogardu. Na odcinku Lepino Trojkat - Stawoborze
przewozy ustaty w 1992 r, a w 1996 r. linia zostata oficjalnie zamknieta. Cata
siec stracita spojnos¢ w czerwcu 1999 r, gdy zdemontowano tory na prze-
jazdach kolejowych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 6 (Szczecin-Gdansk)
w Ramlewie.

TTLER

PR T st
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M (6,5 km do Dargocic) stacja waskotorowa Goscino m

Sciezka rowerowa przez pierwsze 500 m biegnie tg samg trasg co $ciezki
do Rymania i Karlina. Przed przystankiem Goscino Zalno (obecnie przed-
miescia Goscina) rozdziela sie na dwa ramiona, jedno idace na potudnio-
wy zachdd prowadzi przez Ptawecino do Rymania. Drugie z ramion, idace
na potudnie, prowadzi do: Dargocic i Karlina.

Doktadny opis miejscowosci Goscino znajduje sie na stronie 36.

Lokomotywa parowa Vulcan typ Bn2t wyprodukowana w 1894 r.
w Szczecinie (numer fabryczny 1382) oznaczona KKB 6i (Kolberger Kle-
inbahne 6i - Kotobrzeska Kolei Waskotorowa 6i) do 1940 r. Po roku 1940
r.nosita oznaczenie PLB104 N2206. Po przejeciu przez PKP w1945 r. no-
sita oznaczenie PKPT2-3034, czyli parowdz Tendrzak, liczacy dwie osie.
Zdjecie wykonano 27 kwietnia 1939 r. na stacji w Goscinie (Grof3 Jestin).
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(5,4 km do Dargocic) przystanek Goscino Zalno
(dawniej Grof3 Jestin Fridhof)

Na odcinku, az do drogi w kierunku Stawoborza
Sciezki rowerowe do Karlina i Dargocic sie pokry-
waja. Po dojsciu do drogi do Stawoborza, sciezka
do Dargocic (po nasypie linii do Stawoborza) nie
przekraczajac drogi biegnie prawg strong na po-
tudnie w kierunku wsi Karkowo. Natomiast $ciezka
rowerowa do Karlina przekracza droge do Stawo-
borza, kierujgc sie na potudniowy wschoéd w strone
przystanku Goscino Dwor.
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Zaloga pociagu W
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Obok: Szlak rowerowy po nasypie Kolejki Waskotoro j

_ okolice Karkowa.



PRZEWODNIK ROWEROWY

(2,1 km do Dargocic) przystanek Karkowo
(dawniej Karkow)

KARKOWO - to dawna wie$ koscielna bedaca wtasnoscig kapituty
katedralnej w Kotobrzegu. Najstarsze zapiski dotyczace wsi Karko-
wo pochodzg z 1276 r. Na poczatku XV wieku, stanowita wtasnosc
rodziny von Karkow, nastepnie stanowita lenno rodu von Blancken-
burg. W Il potowie XIX wieku przeszta we wtadanie mieszczarskiej
rodziny Brustlein z Berlina. Ostatnim wiascicielem przed 1945 r. byt
Franz Henke, na ktorego zlecenie wybudowano dobrze zachowany
do chwili obecnej pafac.

87




88

PRZEWODNIK ROWEROWY

Patac w Karkowie.

tadnie zadbany patac z 1901 r,
murowany z cegtly, otynkowany,
wybudowany na planie litery H,
taczacy w sobie cechy stylowe re-
zydencji barokowej oraz patacyku
mysliwskiego. Do bryty budynku
przylegaja dwa ryzality, zarbwno w
czesci frontowej jak i ogrodowej.
Widoczna wieza narozna oraz wie-
zyczka. Wejscie gtowne prowadzi
przez ganek. Catos¢ podpiwniczo-
na, na kamiennej podmuréwece.
Dach mansardowy, nad wiezg sze-
sciopofaciowy. Pafac obecnie sta-
nowi prywatng wiasnosc.

Wokot patacu znajduje sie zabytko-
wy park o powierzchni 1,6 ha.



Zbiornik wody w kompleksie zabud
zatozenia patacowo -

PRZEWODNIK ROWEROWY

owan gospodarczych

parkowego we wsi Karkowo.
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Za miejscowoscig Karkowo $ciezka odbija od drogi 162, kieru-

jac sie na potudniowy zachéd w kierunku drogi gminne;j
gocic do Wartkowa. u drogi gminnej z Dar-

m Dargocice (dawniej Eickstedtwalde) |

Przystqnek potozony przy skrzyzowaniu $ciezki z dro-
g3 gmmnq'Dargocice—\Nartkovvo. W tym miejscu kon-
czy sie odcinek sciezki rowerowej Goscino-Dargocice

Z miejsca, w ktérym koniczy sig $ciezka,
korzystajac z drogi gminnej mozna dotrzec do:

I

U miejscowosci Dargocice i nad jezioro Kamienica...
7 konca $ciezki nalezy skreci¢ w prawo (na zachod)
w droge gminng Dargocice-Wartkowo. Po przejecha-
niu 1 km dojezdza sie do miejscowosci Dargocice,
w ktorej na skrzyzowaniu nalezy skrecic w prawo
w droge prowadzaca do Kamicy (na potnod)
po 200 m nalezy skreci¢ w lewo (na zachod) w droge
prowadzacg przez las, do jeziora dojezdza sig PO ok.

= 600 M.

miejscowosci Wartkowo...

_~ konhca éciezki nalezy skrecic w lewo (na wschod)
w droge gminng Dargocice-Wartkowo. Podazajac
tg droga przez 1,1 km dojezdza sie do skrzyzowania
w Wartkowie. Aby dojecha¢ do centrum wsi nalezy
na tym skrzyzowaniu skreci¢ w lewo (na poNoo),
w droge nr 162 do Goécina, a po przejechaniu 200m
w prawo (na wschod).
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Koniec asfaltowej $ciezki
rowerowej po nasypie
Kotobrzeskiej Kolei
Waskotorowej, okolice
wsi Dargocice.

DARGOCICE

- wie$ potozona w bezposrednie] bliskoéci jeziora Kamienica (Dargocice).
Jest to jezioro rynnowe, przeptywowe, typu leszczowego O pow. 68 ha.
Z jeziora wyptywa rzeka Btotnica.

Nad jeziorem, od strony Dargocic, znajduje sie oérodek wypoczynkowy,
bar, wypozyczalnia sprzetu, pole namiotowe | kemping.

Niedaleko Dargocic lezy miejscowos¢ Wierzbka Dolna, gdzie obejrzec
mozemy dwor z pocz. XX w, (obecnie dom mieszkalny) wpisany do reje-
stru zabytkow, dwor secesyjny, murowany 7 cegly ceramiczne], osadzo-
ny na kamiennym cokole, tynkowany, wzniesiony na planie prostokata
z prostokatnym ryzalitem w elewacji potudniowej z czytelnymi nawia-
saniami do secesji. Fasada zwrécony wkierunku wschodnim, podpiwni-
czony, dach dwuspadowy, éciany szczytowe O ozdobnym, wklesto — wy-
puklym ksztatcie linii szczytowej, dwor przebudowany w latach 70-tych
XX w., zachowany w dobrym stanie technicznym.

Okoto 800 m na poétnocny 2achod od zabudowan znajduje sie wzniesienie
tysica 0 wysokosci 76 mn.p.m.

Wieé otoczona jest farma wiatrakowa.
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WARTKOWO (dawniej Wartekow)

- wie$, ktdra na poczatku nalezata do katedry kotobrzeskiej jako wie$
koscielna. P&Zniej stata sie lennem znanej na Pomorzu szlacheckiej
rodziny von Blankenburg. Taki stan trwat az do 1758 r, kiedy majatek
zmienit po kilkuset latach wiascicieli - przejeta go rodzina von Borck.
Wiek XIX to kilkakrotne zmiany wiascicieli. Przetom wiekow XIX i XX to
najlepsze lata w rozwoju majatku. Ostatnim wtascicielem przed zmia-
na przynaleznosci panstwowej byt Otto Selle.

W Wartkowie znajduje sie dawny zespdt patacowo-parkowy zatozony
w Il potowie XIX wieku, najprawdopodobniej przez Ernesta Helinga.
Sktadat sie z dworu neoklasycystycznego, ktory w wyniku remontéw
utracit wiekszosc¢ zewnetrznego wystroju. Tradycyjnie wzniesiony na
planie prostokata z ryzalitem w fasadzie oraz prostokatnym skrzy-
dtem. Do budowy wykorzystano naturalne surowce: gtazy polodow-
cowe na fundament i podmurdwke oraz gline na wypalenie cegty,
ktéra zostata uzyta do wzniesienia murow dwodch kondygnacji. Dach
dwuspadowy pokryty pierwotnie dachéwka, obecnie eternitem. Sto-
larka mieszana: od oryginalnej az po PCV.

Ogodlnie budynek jest nietadny. Dwor jest klasycznym przyktadem,
jak przez nieumiejetny remont mozna odebra¢ budynkowi jego
prawdziwe oblicze.

Wiatraki w okolicy Dargocic.
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@) vvigle ciekawszy jest park okalajacy bezstylowy dwor.
Zatozony zostat w XIX wieku, w stylu krajobrazowym
na powierzchni 2 ha. ,

KOLEJNE PRZYSTANKI
BYLE) KOLOBRZESKIE) KOLEI WASKOTOROWE)
NA TRASIE DO SLAWOBORZA
840km - przystanek WIERZBKA DOLNA (dawniej Grof3 \Vorbeck)
980km - przystanek RAMLEWO (dawniej Ramelow)
1200km - przystanek SIKORZYCE (dawniej Meisegau)
1420km - przystanek ROKOSOWO KOLOBRZESKIE (dawniej Rogzow)
1560km - przystanek LEPINO (Leppin)
16,10km - rozwidlenie, potaczenie z linig do BIALOGARDU i KOSZALINA
2020km -  stacja kolejowa SLAWOBORZE (Stolzenberg)
16,10k - wezet LEPINO
2020km - stacja St AWOBORZE (dawniej Stoltzenberg)
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POCZATKI KOLEi%&

Powstanie kolei mozliwe byto dzieki wynalezieniu maszyny parowej
w 1763 roku przez angielskiego uczonego Jamesa Watta. Przez diugi
okres maszyny parowe stuzyty gtéwnie do napedu maszyn w przemy-
Sle, przede wszystkim do napedu maszyn tkackich. Taki jeden silnik
parowy byt w stanie napedzi¢ sto warsztatow tkackich. Pare wodng
wykorzystywang do napedu maszyn uzyskiwano poczatkowo w wy-
niku spalania drewna. Po wycieciu ponad 80% laséw na terenie Anglii
zaczeto pali¢ weglem kamiennym, ktéry, nie tak jak drewno wystepuja-
ce powszechnie, znajdowat sie w wybranych miejscach kraju (zagtebia
weglowe).

Maszyna parowa zapoczgtkowata rewolucje przemystowa. Pojawita sie
potrzeba przemieszczania sie znacznych ilosci ludzi i towardw na tere-
nie kraju i to na coraz wieksze odlegtosci.

Do czasu pojawienia sie kolei, system komunikacyjny w dwczesnych
krajach opierat sie na zegludze morskiej (miedzy kontynentami) i $rod-
ladowej (wewnatrz kontynentdw) oraz na transporcie konnym po kiep-
skich, czesto gruntowych drogach, nie przystosowanych szczegdlnie
w okresie zimowym do transportu.

Proby zastosowania silnika parowego do napedzania maszyn transpor-
towych pojawity sie na poczatku XIX wieku. Jako prekursora lokomoty-
wy - pojazdu szynowego uwaza sie Richarda Trevithicka, ktéry w 1804
roku w Anglii prébowat zastosowac parowdz do transportu towardw
po szynach. Transport szynowy z wykorzystaniem koni jako sity pocia-
gowej na pierwszej publicznej linii zapoczatkowany zostat tylko o rok
wczesdniej, bo w 1803 roku i tez w Anglii.

Pierwszg lokomotywa, ktdra odniosta sukces gospodarczy byta dwu-
cylindrowa, posiadajgca kota zebate ,The Salamanca” (konstruktor
Matthew Murray). Zostata wyprodukowana w 1812 roku w Anglii dla
waskotorowej (czyli o rozstawie szyn mniejszym niz 1435 mm) linii ko-
lejowej Middleton Railway.
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nsona Rocket (Rak'\eta).

Lokomotywa Georga Stephe

7a ojca nowozytnedo transporty opartego Nd parovvoz'\e porusza-
jacym sie PO szynach uwaza Sie George Stephensona ktory W 1825
roku uruchom'\’( pierwsza linie kolel pub\'\czr\e) ’caczapej Srockton
2 Darlington: Udowodnit O ze parowéz moze byC Z povvodzen'\em
\Nykorzystywany do transporty towarow V\/y’faczn'\e z V\/ykorzystan'\em
Zjawiska tarcia miedzy Kotami a sZyNa czyli bez potrzeby ctosowania
kot zebatych. pierwsza linia trakdji wykacznie parowe) Jostata otwarta
5 |at pozNiel, g.w 1830 roku i po’faczy’(a dwa znane oérodki przemys’(o-
we - Liverpool i Manchester. Wymierne korzysci finansowe, jakie zaczat
przynos'\c’: transport kolejowy spovvodowa’fy, 56 nastapit €90 bardzo
gvva’ftovvny rozwo). Linia taczaca Londyn Z przemys’fovvym okregiem
Lancash'\re—CheSh'\re vvybudowana zostata W 1838 roku. Tylko © rok

povvsta’fa pierwsza linia kolejowa dalekiego Jasiegu faczace DreznO
z L'\psk'\em.V\/yna\azek Stephensona spowodowa’f 56 Angliana na dtu-
gie lata stata sie przodu}acym producentem parowozc’)w na éwiecie.
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ROZSTAW SZYN

W chwili obecnej najbardziej rozpowszechnionym na Swiecie
rozstawem szyn jest rozstaw zapoczatkowany przez Stephen-
sona, wynoszacy 1435 mm czyli 4 stopy i 8 i 1/2 cala. Odpo-
wiada to 5 stopom miedzy zewnetrznymi krawedziami szyn.
Najbardziej prawdopodobne przyczyny uzycia takiego rozsta-
wu (wyrazonego w niepetnych liczbach zaréwno w systemie
calowym jak i metrycznym) spowodowane zostaty tym, ze taki
rozstaw miaty wozki transportowe uzywane powszechnie do
transportu wegla z uzyciem koni. Taki rozstaw pozwala po-
nadto zapewni¢ w wagonie pasazerskim swobodne miejsce
siedzgce dla 4 0sdb i przejscie posrodku. Dominujgca rola An-
glii w rozwoju kolejnictwa, a szczegdlnie w produkcji parowo-
76w spowodowata, ze ta wielko$¢ rozstawu szyn przyjeta sie
powszechnie w Europie. Ostatecznie w 1886 roku w Bernie na
miedzynarodowe] konferencji poswieconej ujednoliceniu tech-
niki kolejowej wielko$¢ ta tj. 1435 mm uznano za znormalizo-
wana. W zwigzku z tym przyjeto powszechnie linie kolejowe
o rozstawie wiekszym niz 1435 mm nazywac szerokotorowymi,
a linie kolejowe o rozstawie mniejszym niz 1435 mm - liniami
waskotorowymi. Koleje odpowiednio funkcjonujgce w oparciu
o te linie, zaczeto nazywac kolejami szerokotorowymi lub kole-
jami waskotorowymi.

Jako ciekawostke podac nalezy, ze rozwazang najbardziej sze-
rokotorowg kolejg miata by¢ super kolej lll Rzeszy o rozstawie
3000 mm i miata tgczy¢ Niemcy z podbitymi na wschodzie Fu-
ropy terenami. Najwezszy rozstaw - 241 mm - posiada kolejka
parkowa (Liliputbahn) w Szwajcarii. W Polsce taki rozstaw posia-
datfa kolejka w Cichowie (wie$s w powiecie koscianskim w wo-
jewodztwie wielkopolskim). Tabor stanowity repliki wagonoéw
i lokomotyw zbudowane w skali 1: 6. Najbardziej rozpowszech-
nionym rozstawem wsrdd wiekszych od 1435 mm jest rozstaw
1524 mm (czyli 5 stop) wystepujacy na terenie bytego ZSRR oraz
w Finlandii (1500 mm) i Mongolii.
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KOLEJE WASKOTOROWE

Kolej o rozstawie (przeswicie) mniejszym niz normalny, czyli 1435 mm, po-
jawifa sie juz na poczatku jej rozwoju, a w wielu krajach, szczegdlnie go-
rzystych funkcjonowata jako podstawowy model kolei. Na szerokg skale
budowano jg réwniez na potrzeby transportu wewnetrznego w fabrykach.
Robiono to gtéwnie z powoddw ekonomicznych. Przy nizszych rozstawach
szyn byty zdecydowanie nizsze koszty budowy, nizsze wymagania technicz-
ne oraz krotszy czas budowy. Mozliwym stato sie pokonywanie ostrzejszych
zakretow co pozwolito na budowanie linii kolejowych na terenach, gdzie
ze wzgleddw ekonomicznych (mate natezenie ruchu), nie byto optacalnym
budowanie linii normalnotorowych. Co prawda okupione zostato to mniej-
szymi mozliwosciami przewozowymi oraz znacznie nizszg predkosciag prze-
mieszczania ludzi i tadunkoéw. Linie waskotorowe staty sie uzupetnieniem
dla kolej normalnotorowej, szczegdlnie przy przewozie produktow rolnych
oraz ludzi w ruchu lokalnym.

Z UWAGI NA PRZEZNACZENIE
ROZROZNIC MOZNA:

i KOLEJ PRZEMYSLOWA (przeswity od ok. 500 mm do 1350 mm) przemyst
wydobywczy - kolej dotowa szeroko stosowana przy transporcie wegla
i rud zelaza.

mmm KOLEJ LOKALNA - stuzaca do przewozu 0s6b i tadunkow na terenach gdzie
Z uwagi na warunki terenowe lub przyczyny ekonomiczne budowa linii

normalnotorowych nie jest mozliwa.

mmm KOLEJ DOJAZDOWA - stuzgca do transportu ludzi i tadunkdw z i do miast
lub linii normalnotorowych.

mm KOLEJ POLOWA - charakteryzujaca sie uproszczona konstrukcja, najtarisza
w budowie, stosowana szeroko do potowy XX wieku w logistyce wojsko-
wej, przy wydobyciu torfu, gliny.

mm KOLEJ LESNA - stuzaca do transportu drewna, stosowana rowniez obecnie.

s KOLEJ GORSKA (parkowa) - stosowana przy transporcie turystow.
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Spodarczym, Przystapiono do ich fizycz-
nej Iikvvidacji. Jednak dzieki pasjonatom
znaleziono dla nich nowe Przeznacze-

101



HISTORIA KOLEI -7

NA POMORZU ZACHODNIM
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KOLEJ NORMALNOTOROWA

Poczatki kolejnictwa na Pomorzu Zachodnim, lezacym
wowczas w granicach Rzeszy Niemieckiej, zwigzane sg
7 budowa linii kolejowej taczacej stolice Berlin ze Szcze-
cinem. Pomyst budowy linii powstat w 1835 roku. Za-
wigzat sie Komitet Budowy Kolei Berlirisko-Szczecinskiej.
Prace przy budowie rozpoczeto w 1839 roku. Pierwot-
nie linia miata by¢ budowana ze srodkéw prywatnych.
Pojawity sie problemy finansowe i paristwo zmuszone
byto dofinansowac koszty budowy. Linia oddawana byta
do uzytku etapami, od Berlina w kierunku Szczecina.
Kolej do Szczecina dotarfa 16 sierpnia 1842 roku. Trase
135 km éwczesne pociagi pokonywaty w ciggu 4,5 go-
dziny, ze $Srednig predkoscig 35-40 km/h. Nastepna li-
nia prowadzita do Stargardu Szczecirskiego (1846 rok).
W 1848rokumiastoportowe Szczecinuzyskatopotaczenie
z Poznaniem. Stworzone zostaty warunki do wywozu to-
wardw rolnych z Wielkopolski przez port szczecinski do
panstw nie tylko europejskich.
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Wzgledy militarne - blisko$¢ granicy
7 Rosja, tacznos¢ z Prusami - zdecydo-
waty o budowie linii kolejowej taczacej
Szczecin z Krélewcem, przez Runowo
- Biatogard - Koszalin (1859 rok) i da-
lej przez Stupsk do Gdarska (1870 rok).
Szczecin na Pomorzu stat sie weztem
kolejowym o duzym znaczeniu. Wzgle-
dy gospodarcze, ale réwniez i militar-
ne sprzyjaty bardzo dynamicznemu
rozwojowi linii kolejowych na Pomo-
rzu (mapa ponizej).
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Mapa Kolei Pomorza Zachodniego w 1946 roku.
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SZCZEGOLY ZWIAZANE Z BUDOWA LINII KOLEJOWYCH
NA POMORZU ZACHODNIM ZAWIERA PONIZSZE ZESTAWIENIE:

DATA
ODDANIA ODCINEK LINIA
DO UZYTKU
16.08.1843 (Berlin) - Kothaskowo - Szczecin (Berlin) - Kothaskowo - Szczecin
01.05.1846 Szczecin - Stargard Szczeciriski
10.08.1847 Stargard Szczeciniski - Dobiegniew _ )
I : Szczecin - Poznan
20.06.1848 Dobiegniew - Krzyz
10.08.1848 Krzyz - Poznan
01.06.1859 Stargard Szczeciriski - Koszalin Stargard Szczeciriski
01.07.1869 Koszalin - Stupsk - Stupsk - (Gdarisk)
01.06.1859 Biatogard - Kofobrzeg (Poznan) - Szczecinek Szczecinek
15.11.1878 Szczecinek - Biatogard - Kotobrzeg
16.03.1863 Szczecin - Stobno - (Pasewalk) Szczecin - Stobno - (Pasewalk)
16.11.1876 Kostrzyn - Chojna ‘
: : Kostrzyn - Szczecin
15.05.1877 (hojna - Szczecin
01.11.1877 Runowo Pomorskie - Drawsko Pomorskie
, ) Runowo Pomorskie - Szczecinek
01.12.1877 Drawsko Pomorskie - Czaplinek ~Czame - (Chojnice)
15.05.1878 (zarne - Szczecinek - Czaplinek
. Szczecinek - Stupsk
01.10.1878 Szczecinek - Stupsk - Ustka SHupsk - Ustka
15.11.1878 Korzybie - Stawno - Darfowo Korzybie - SigiG
Stawno - Dartowo
01.11.1881 Pita - Watcz
01.09.1888 Watcz - Kalisz Pomorski , o
— : Pita - Stargard Szczeciriski
01.09.1895 Stargard Szczeciriski - Ognica
15.10.1895 Ognica - Kalisz Pomorski
01.01.1882 Szczecin Dabie - Goleniow
15.07.1892 Goleniéw - Wysoka Kamieriska
15.07.1892 Wysoka Kamieriska - Wolin I
— : Szczecin Dabie - Swinoujscie
01.07.1899 Wolin - Miedzyzdroje
15.06.1900 Miedzyzdroje - (Swinoujécie) Odra Port
01.06.1901 (Swinoujscie) Odra Port - Swinoujscie
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DATA
ODDANIA ODCINEK LINIA
DO UZYTKU
01.01.1882 Goleniéw - Ploty
01.02.1882 Ptoty - Gryfice Golenidw - Kotobrzeg
25.05.1882 Gryfice - Kotobrzeg
31.08.1882 Stargard Szczediriski - Mysliborz - Kostrzyn Stargard Szczeciriski - Kostrzyn
31.10.1883 Myslib6rz - Barlinek .
: Mysliborz - Choszczno
07.08.1898 Choszczno - Barlinek
15.07.1892 Wysoka Kamieniska - Kamieri Pomorski Wysoka Kamieriska - Kamien
Pomorski
20.12.1892 Godkdw - Siekierki - (Wriezen) Godkdw - Siekierki - (Wriezen)
01.11.1893 Wyszogora - Resko Ptd. )
Wyszogora - Resko Pin.
01.05.1907 Resko Ptd. - Resko Phn.
01.07.1894 Swinoujscie - (Heringsdorf) Swinoujscie - (Heringsdorf)
25.01.1895 Gryfino - Chwarstnica
: Gryfino - Pyrzyce
28.08.1898 Pyrzyce - Chwarstnica
25.01.1895 Chwarstnica - Swobnica Chwarstnica - Swobnica
01.08.1895 (hoszczno - Kalisz Pomorski (hoszczno - Kalisz Pomorski
01.11.18% Grzmiaca - Sliwno Bobolickie , A
— — : Grzmigca - Bobolice
15.12.1897 Sliwno Bobolickie - Bobolice
16.11.1896 Swidwin - Smardzko
22.12.1896 Smardzko - Redto . .
: Swidwin - Potczyn-Zdroj
17.03.1897 Redto - Stare Ludzicko
01.04.1897 Stare Ludzicko - Potczyn-Zdrdj
10.05.1897 Stobno - Stolec - (Stolzenburger Glashiitte)
- Stobno - Nowe Warpno
19.10.1906 (Stolzenburger Glashiitte) - Nowe Warpno
Strzelce Krajeriskie Wsch.
04.10.1897 ~Strzelce Kﬂajehskie Miasto EtrzelcE Krajeriskie Wsch. - Lubiana
rzycka
15.07.1902 Strzelce Krajeriskie Miasto - Lubiana Pyrzycka e
21.12.1897 Stawno - Polandw - (Gotogéra) Stawno - Polandw - (Gotogora)
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DATA

ODDANIA ODCINEK LINIA
DO UZYTKU
15.03.1898 Szczecin - Szczecin Drzetowo
01.10.1898 Szczecin Drzetowo - Police _ o o

: — Szczecin - Trzebiez Szczeciniski
15.10.1898 Police - Jasienica
15.03.1910 Jasienica - Trzebiez Szczeciriski
22.08.1898 Pyrzyce - Plorisko Pyrzyce - Plorisko
28.08.1898 Szczecin Zdroje - Stare (zarnowo Szczecin Zdroje - Sobieradz
01.12.1905 Stare Czarnowo - Sobieradz - (Chwarstnica)
03.12.1898 Watcz - Raduri - Rudki , ,

— : Watcz - Wierzchowo Pomorskie
10.11.1900 Rudki - Wierzchowo Pomorskie
08.01.1899 Godkdw - Pyrzyce Godkdw - Pyrzyce
18.05.1899 Koszalin - Kotobrzeg Koszalin - Kotobrzeg
12.12.1899 Krzyz - (ztopa ,
Krzyz - Watcz
01.12.1904 Watcz - Cztopa
01.05.1900 Kalisz Pomorski - Ztocieniec Kalisz Pomorski - Ztocieniec
30.08.1902 Nowogard - Dobra Nowogardzka Phn.
Nowogard
10.05.1913 Dobra Nowogardzka Pin. - Dobra Nowogardzka Ptd.
- Dobra Nowogardzka Ptd.
15.07.1903 Zocieniec - Potczyn-Zdré] Zocieniec - Potczyn-Zdroj
15.07.1903 Bobolice - Polandw Bobolice - Polandw
01.09.1903 Potczyn-Zdroj - Barwice . ‘
: : Potczyn-Zdréj - Grzmigca

15.10.1903 Barwice - Grzmigca
14.12.1903 Golenidw - Maszewo Golenidw - Maszewo
18.08.1905 Mscice - Mielno Mscice - Mielno
01.03.1906 Worowo - Resko Pin.
24.04.1909 Resko Pin. - Photy - Golczewo Worowo - Wysoka Kamieriska
20.12.1910 Wysoka Kamieriska - Golczewo
24.12.1906 Kamier Pomorski - Trzebiatow Kamieri Pomorski - Trzebiatéw
01.10.1908 (zaplinek - Jastrowie (zaplinek - Jastrowie
18.08.1911 Stawno - Ustka Stawno - Ustka
01.11.191 Polandw - Korzybie Polandw - Korzybie
15.01.1931 Szczecin Gumierice - Szczecin Turzyn Szczecin Gumierice - Szczecin Turzyn
15.05.1936 linia obwodowa

Szczecin Gumierice - Szczecin Dabie

Szczecin Gumierice - Szczecin Dabie




ROZWGOJ SIECI
KOLEJOWE)
W DORZECZU
PARSETY

Pierwszg linig kolejowa prze-
cinajacg tereny dorzecza
Parsety byta linia faczaca
Szczecin z Krolewcem, bie-
gngaca wzdtuz brzegu Morza
Battyckiego, zwana Kolejg
Wewnatrz-Pomorska. Linia
wybudowana zostata przez
spotke Kolej Berlinsko-Szcze-
cirnska przy udziale panstwa
niemieckiego, ktore udzielito
gwarancji i nisko oprocento-
wanego kredytu. Linia budo-
wana byta z dwoch stron. Od
Stargardu Szczecinskiego w
kierunku Koszalina przez Bia-
togard (1859 rok) i od Sopo-
tu przez Wejherowo, Lebork
i Stupsk (1870 rok). Rozpatry-
wano rowniez i inng propo-
zycje, ktora zaktadata, Ze linia
do Gdanska bedzie przebie-
gac przez Gryfice, Kotobrzeg
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do Koszalina. Przeciwni budowie linii
kolejowej o przebiegu rownolezniko-
wym byli kupcy z Kotobrzegu, ktorzy
obawiali sie upadku znaczenia portu
kotobrzeskiego i przechwycenia towa-
row przez porty w Szczecinie i Gdan-
sku. Zabiegali o potaczenie kolejowe
z Wielkopolska, uregulowanie zeglu-
gi na Parsecie i pofaczenie jej kanatem
z Notecia.

Ze wzgledodw gospodarczych i wojsko-
wych wybrano wariant Szczecin-Kréle-
wiec przez Biatogard. Ze Szczecina, ko-
rzystajac zuruchomionej linii, wywozono
zelazo, cukier, bawetne, sledzie, wegiel
kamienny, przywozono natomiast pro-
dukty rolne oraz bydto, drewno z Prus
oraz z Rosji. Linia odgrywata wielka role
w transporcie wojska do Prus. Z tere-
nu obecnego Pomorza Srodkowego,
pokrywajacego sie w duzym stopniu
zdorzeczem Parsety wywozono drewno,
spirytus, zboze i make.

Znaczne ozywienie przy budowie no-
wych linii kolejowych, ale rowniez przy
budowie budynkoéw uzytecznoscinasta-
pito po zwycieskiej wojnie prusko-francu-
skiej (1878 rok). Otrzymana wielka kontry-
bucja umozliwita sfinansowanie wielkich
projektow. Powstata linia z Runowa Po-
morskiego do Szczecinka i z Biatogardu
do Szczecinkaidalejdo Poznania (1879),
linia Stupsk-Szczecinek oraz potaczenia
portow (Dartowo, Ustka) z Kolejg We-
wnatrz-Pomorska. Okoto 1880 roku na
Pomorzu Srodkowym wyksztafcity sie
juz najwieksze wezty kolejowe (Biatogard,
Stupsk, Koszalin, Szczecinek, Kotobrzeg,
Lebork).
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CHRONOLOGIA BUDOWY LINII KOLEJOWYCH W REJENCJI
KOSZALINSKIEJ W LATACH 1859-1882

ROK ODDANIA
TRASY DO UZYTKU PRZEZNACZENIE TRASY
o B . gospodarcze, strategiczne, polityczne,

Stargard—Biatogard—Koszalin 1859 omunkayjne
Biatogard—Kotobrzeg 1859 gospodarcze, uzdrowiskowe, wojskowe

- B gospodarcze, strategiczne, polityczne,
Koszalin—Stawno—Stupsk 1869 omunikacyjne

o gospodarcze, strategiczne, polityczne,
Stupsk—Gdarisk 1870 (omunkacyine
Stupsk—Korzybie—Miastko— Szczecinek 1878 gospodarcze, komunikacyjne
Stupsk—Ustka 1878 gospodarcze, wypoczynkowe
Dartowo—Stawno—Korzybie 1878 gospodarcze, wojskowe
Drawsko—Ztocieniec—Szczecinek 1878 gospodarcze, wojskowe
Szczecienk—Czarne—Cztuchdw 1878 gospodarcze
Biatogard—Szczecinek 1878 gospodarcze
Szczecinek—Pita—Poznan 1879 gospodarcze, komunikacyjne
Kotobrzeg—Trzebiatow—Golenidw 1882 gospodarcze, uzdrowiskowe, wojskowe

Zrédto: Lindmajer 1981

t gczna dtugos¢ linii kolejowych normalnotorowych naterenie rejencji kosza-
linskiejwzrostaz 103 kmw 1868 roku do 991 kmw 1910r.Wskaznik gestoscina
100 km2 zwiekszytsiez0,8 km do 7,1 km. Z wielu wzgleddw nie zrealizowano
plandw budowy takich potgczer jak: Swidwin z Reskiem, Jastrowie z Czaplin-
kiem, Dartowo z Sianowem, Dartowo z Postominem, Bobolice z Miastkiem,
Swidwin z Drawskiem Pomorskim, Czaplinek z Barwicami czy tez Biatogard
z Potczynem-Zdrojem.

Kolej stworzyta nowe mozliwosci dla rozwoju gospodarczego Pomorza Srod-
kowego.W Szczecinie w firmieVulcan zaczeto budowac lokomotywy. W latach
1867-1913 zbudowano w Szczecinie 2,8 tysigca lokomotyw réznych typow (w
tymwaskotorowe). W Szczecinkui Stupsku ulokowano zaktady naprawy taboru
kolejowego. Powstanie nowych miejsc pracy w kolejnictwie spowodowato
wycofanie sie paristwa pruskiego np. z dotowania produkgji soli w salinach
kotobrzeskich (1857 rok). Wzrosta cena ziemi i produktéw rolnych, pojawity
sie nowe rynki zbytéw dla produktéw (Berlin, inne panstwa europejskie).
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Zawytaczenie ziemiz uzytkowania rolniczego na-
lezato pfaci¢ znaczne kwoty wiascicielom ziemskim.
Towarzystwa budujace linie Zgdaty nieodptatnego
przekazywania gruntow. Ciezar zakupu ziemi mu-
siaty wzigc na siebie samorzady, badZ nastepowata
korekta przebiegutrasy kolejowej. Pierwotnie Kolej
Wewnatrz-Pomorska miata przebiegac przez Karli-
no, ktore przez wieki byto waznym weztem drogo-
wym. Z uwaginato, ze lokalny samorzad nie chciat
przekazac ziemipod torowisko projektowanej linii,
zmienionotrase i kolej poprowadzona zostata przez
Biatogard. Miasto wiele na tym zyskato, a po wy-
budowaniu linii do Szczecinka i Kotobrzegu stato
sie znaczacym weztem kolejowym na Pomorzu.
W miejscowosciach, przez ktére nie przebiegata li-
nia kolejowa nastepowat regres wich rozwoju. Stad
tez samorzady miejskie zabiegaty o podtgczenie
dojuzistniejacych szlakow kolejowych. Natomiast
w przypadku matych portéw kolej spowodowata
zahamowanie rozwoju zeglugi przybrzeznej (Ko-
tobrzeg, Dartowo).

Linie kolejowe powstawaty nie tylko z przyczyn
wojskowych czy tez gospodarczych, ale rowniez
zuwagina dynamiczny rozwoj dziatalnosci uzdro-
wiskowej w wielu miejscowosciach (teba, Potczyn-
-Zdroj, Polanéw). Dzieki temu pod koniec XIX wieku,
w ramach faczenia starszych tras o rownolezniko-
wym przebiegu, uzdrowisko Potczyn-Zdréj uzyska-
to potgczenie ze Swidwinem (1897 rok), a w 1903
roku z Grzmigcg i Ztocier\cem. Rowniez aktywnie
rozwijajacy sie Polandw w 1903 roku potaczony
zostat z Bobolicami.

Budowa nowych linii normalnotorowych ustata
jeszcze przed | Wojng Swiatowag, kiedy to w 1911
roku wybudowano odcinek Stawno-Ustka. Po tym
okresie na terenie Pomorza Srodkowego powstata
tylko jedna linia - tubowo-Borne Sulinowo (1935
rok). Powodem byto utworzenie wielkiego poligo-
nu wojskowego w okolicach Bornego Sulinowa.
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CHRONOLOGIA BUDOWY LINII KOLEJOWYCH W REJENCJI
KOSZALINSKIEJ W LATACH 1884-1911

TRASY (R)g:@NIA PRZEZNACZENIE TRASY
DO UZYTKU

Bytow—Korzybie 1884 gospodarcze, komunikacyjne

Kalisz Pomorski—Watcz 1888 gospodarcze

Kalisz Pomorski—Ulikowo 1895 gospodarcze, komunikacyjne

Kalisz Pomorski—Choszczno 1895 gospodarcze

Grzmigca—Bobolice 1896 gospodarcze

Swidwin—Potczyn 1897 gospodarcze, uzdrowiskowe

Koszalin—Kofobrzeg 1899 gospodarcze, wojskowe, uzdrowiskowe

Lebork—teba 1899 uzdrowiskowe, wypoczynkowe

Kalisz Pomorski—Ztocieniec 1900 gospodarcze

Bytow—Koscierzyna 1901 gospodarcze, komunikacyjne

Lebork—Bytow 1902 gospodarcze, wojskowe

Miastko—Cztuchow 1902 gospodarcze

Potczyn—Barwice—Grzmiaca 1903 gospodarcze, uzdrowiskowe

Potczyn—Ztocieniec 1903 gospodarcze, uzdrowiskowe

Bobolice—Polandw 1903 gospodarcze

Lebork—Kartuzy 1905 gospodarcze

Bytow—Miastko 1909 gospodarcze

Stawno—Ustka 1911 gospodarcze

Zrédto: Lindmajer 1981

Kolej waskotorowa znalazta szczegdlnie korzystne warunki dla swojego roz-
woju na obszarze Pomorza Zachodniego. Kilkakrotnie nizsze koszty budo-
wy niz linii normalnotorowych, wystepujace licznie wielkie majatki ziemskie,
znaczne zapotrzebowanie na ptody rolne na rynku europejskim, wszystko
to spowodowato, ze w bardzo krotkim czasie powstata jedna z najwiekszych
sieci waskotorowych w dwczesnych Niemczech. Stosowano lekkie szyny
(o ciezarze 15,5 kg/mb) oraz rzadko rozmieszczane podktady — do 1000
szt/1km.Budowle inzynierskie (mosty, przepusty) przygotowywane byty do
niewielkich obcigzen, nie przekraczajacych 6 ton na 1 os.

112



HISTORIA ZACHODNIOPOMORSKIEJ KOLEI WASKOTOROWE)

W momencie jej najwiekszego rozkwitu (poczatek XX w.) faczna dtugosc to-
row wynosita blisko 740 km i byta jedng z najwiekszych tego typu w Europie.
W latach 20.i30. XX wieku wiele linii przebudowano narozstaw toru 1435 mm.
Mimo to w 1939 roku nadal istniato ok. 640 km linii waskotorowych.

BUDOWNICTWO KOLEI WASKOTOROWEJ NA POMORZU
SRODKOWYM W LATACH 1894-1921

TRASY :(L;)G os¢ UWAGI
Ryman—Goscino—Kotobrzeg 358 Budowa w latach 1894-1895
St i 81 |douyiuw B4 Mo
do Budowa w 1906 1
Resko—Skrzydtowo—Ryman 26,4 Budowa w latach 1894-1895
Goscino—Lepino—Stawoborze 20,1 Oddana do uzytku w 1895 .
Stupsk—Gtéwczyce—Cecenowo 52,0 Oddanie do uzytku w 1897r.
Studnica—Janikowo k. Drawska 2,1 Oddanie do uzytku w 1897 r.
Stawno—Polanow 444 Oddanie do uzytku w 1897 r.
Koszalin—Manowo—Nactaw 323 Uruchomienie w 1898 .
Polanéw—Sydowo—Gotogora 14,6 (Oddano do eksploatacji w 1898 .
Skrzydtowo—Tapadty 15,8 Uruchomiono w 1899.
Watcz—Wierzchowo 37,7 Oddano do uzytku w 1900 .
Gazee Qoceo-frseno n |
—Choczewo oddano w 1910 .
Koszalin—Mielno—Uniescie 145 Oddana do uzytku w 1905 .
Manowo—Bobolice 339 Oddanie do uzytkuw 1905 .
Biatogard—Swielino 32,1 Oddanie do uzytkuw 1905 .
Biatogard—Rarwino—Rokosowo 242 Oddanie do uzytku w 1905 .
Goscino—Pobtocie Wielkie 9,0 Uruchomiono w 1909 .
Wizescie—Bargedzino 7,0 Oddanie do uzytku w 1910
Ustka—Smotdzino 426 Oddanie do uzytku w 1913
Pobtocie Wielkie—Lubiechowo—Karlino 10,1 Oddanie do uzytku w 1915
Korzybie—Polandw 34,1 Oddanie do uzytku w 192

Zrodto: Malczewski 2000
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ZACHODNIOPOMORSKA
KOLEJ WASKOTOROWA
W POLSCE PO 1945 ROKU

Administracja PKP (siedziba Dyrek-
cji Okregowej Kolei Panstwowych
miescita sie w Szczecinku) objeta
w stan posiadania (okoto 641 km)
pomorskie  koleje  waskotorowe
w dniu 1 lipca 1945 roku. Kolej wa-
skotorowa znajdujgca sie na terenie
pozniejszego wojewddztwa kosza-
linskiego posiadata rozstaw szyn 750
mm (szczecirska czes¢ 1000 mm).
Sie¢ kolejki waskotorowej wraz z ta-
borem, na terenie Pomorza Srodko-
wego zostata przez Armie Sowieckg
zdemontowana i wywieziona. Na
terenie dwczesnego wojewddztwa
szczecinskiego zostata gtownie znisz-
czona w wyniku dziatan wojennych.
Utworzono dwa Zarzady Kolei Wa-
skotorowych - w Stargardzie Szcze-
cirskim i Gryficach. Przystgpiono do
odbudowy iuruchomienia zachowa-
nych linii kolejowych. Pierwsza stafa
linia zostata uruchomiona 15 sierpnia
1945 roku na trasie Stargard Szcze-
cirski- Resko, a w nastepnej kolejno-
sci Gryfice Wask. - Trzebiatow Wask.
przez Niechorze i Gryfice -Ryman.
W 1945 roku odbudowano i urucho-
miono parowozownie w Gryficach,
Goscinie, Dobrej Nowogardzkiej
i Insku. Kolej zajmowata sie gtow-
nie przewozem osoéb i towardw na
potrzeby rolnictwa i gospodarki le-
$nej. Obstugiwata rowniez Cukrow-
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nie w Gryficach, Ptatkarnie i Kroch-
malnie w Jankowie Pomorskim
k. Drawska Pomorskiego, duzg ilos¢
gorzelni, tartakow cegielni i prze-
twornie owocdéw w  Bobolicach.
W 1946 i 1947 roku pomorskie kole-
je przekazaty najlepszy tabor na po-
trzeby odbudowujacej sie Warszawy
(nakaz Ministerstwa Kolei).

1 pazdziernika 1946 roku obstugg
kolei waskotorowej na Pomorzu
Zachodnim zajmowato sie 393 pra-
cownikdw na 657 normowanych
stanowisk. Okoto 16% obstugi sta-
nowili niemieccy pracownicy daw-
nej KKB. Sklasyfikowane zostaty
22 stacje kolei waskotorowej, w tym:

M 3 stacje klasy pierwszej
M 8 stacji klasy drugiej
B 11 stacji klasy trzeciej
M 3 posterunki ruchowe



HISTORIA ZACHODNIOPOMORSKIEJ KOLEI WASKOTOROWE)

7 22 stacji, tylko 15 byto obsadzonych Na

przez zawiadowcow, wzglednie dy-
zurnych ruchu. Czynnych byto 5 pa-
rowozowni waskotorowych, z tego:
dwie parowozownie klasy |, dwie
parowozownie klasy Il, jedna paro-
wozownia zwrotna w Trzebiatowie.
W Gryficach funkcjonowaty warsztaty
7 sekcjg wagonowag W Resku Pomor-
skim. Wprowadzono ruch towarowy
i pasazerskina 341,3 km.
Do koncawrzesnia 1946 roku urucho-
mMiono:

3331 pociggow

wykonano 179 645 pociggokilo-

metrow

przewieziono 79 204 pasazerow

i 15 769 ton towaréw oraz 356

ton bagazu.
Razem osiggnieto wpltywy w wysoko-
¢ci 2 504 750 zt przy wiasnych kosz-
tach 22 541 987 zk Strate pokryto
kredytemzMinisterstwa Komunikadji.
Wykonano szereg prac remontowych.
Przystapiono do odbudowy mostu
zelbetowego na rzece Rega W Gry-
ficach. Uruchomiono 15 parowozow
i 1 drezyne motorowa.

1.

3.

4‘

1947 rok zaplanowano:
Powiekszenie dtugosci eksplo-
atacyjnej linii waskotorowej do
580 km przez wigczenie do ru-
chu odcinkéw Biatogard - Swie-
lino - Bobolice i Swielino - Mano-
wo (dokonano tego dopiero na
poczatku lat 50.).

Budowe linii kolejowej Rarwino
- Lepino (6,4 km) w celu potacze-
nia Biatogardzko - Koszalinskie]
Kolei Waskotorowej z Kotobrze-
ska Koleja Waskotorowa. Potfa-
czenie zrealizowane zostato

w 1951 roku.

odbudowe zniszczonych linii
Koszalin - Polandw (44,99 km),
Manowo -Swielino (17,05 km),
Bozniewice - Bobolice (11,88
km), Komasowo - Rarwino
(10,04 km), Stawno - Polanow
(40,2 km), Polanow - Wotowiec-
ko (14,5 km), razem 138,66 km.
W znacznej czesci nalezato uto-
zy¢ ponownie szyny, poniewaz
zaraz po zakonczeniu wojny,
zostaty zdemontowane przez
Rosjan.

Zakladano naprawe 12 parowo-
ZOW.
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W 1948 roku zamierzano odbudowac¢ port w Stepnicy nad Zatoka
i zakupic¢ 15-20 parowozdw i 20-30 wagonodw pasazerskich (4-osiowych)
oraz kontynuowac wymiane szyn na typ ciezki. Wybrane dane liczbowe
pochodzg z dokumentu ze zbiordw Pana Krogulskiego Naczelnika WMD
Koszalina (1988 rok). Z planowanych prac na pewno nie wykonano odbu-
dowy linii Manowo - Nactaw - Polandw - Stawno i Polandw - Wotowiecko.

DANE LICZBOWE DOTYCZACE

KOLEI WASKOTOROWYCH

NA TERENIE OWCZESNEGO
WOJEWODZTWA KOSZALINSKIEGO.

Dtugosc eksploatowanych sieci - 555 km
(cate bwczesne wojewddztwo szczecinskie) - stan na 1 stycznia 1956 roku,
7 tego woj. koszalinskie 183 km (w roku 1942 — 273 km).

Kolej dysponowata:

B 12 parowozami (1942 rok — 20 sztuk)

N wagonami motorowymi (1942 rok 0 sztuk)

B 36 wagonami osobowymi z brankardami (1942 r- 46 szt.)
B 257 wagonami towarowymi (1942 r-392 szt.)

Koszalinskie Koleje Waskotorowe maksymalng wielkos¢ przewozdw
przed 1945 rokiem osiggnety w zakresie przewozu towardw w 1952 roku
(259 239 ton, po 1953 roku zaczyna spadac przewdz towardw) i przewo-
zu ludzi (618 134 osoéb) w 1955 roku. Po 1945 roku przejete koleje wasko-
torowe zostaty zorganizowane w jednolitg strukture. W 1949 roku z dniem
1 maja zlikwidowano Zarzady Kolei Waskotorowych w Gryficach i Stargar-
dzie. Catoscig kolei zarzadzat Wydziat KW. Caty czas trwaly prace zwigza-
ne z odbudowa i rozbudowg sieci kolejowej. W 1948 roku odbudowano
i uruchomiono wagonownie w Resku i parowozownie w Biatogardzie,
aw 1950 roku parowozownie w Koszalinie.W 1954 roku wybudowano nowe
parowozownie w Biatogardzie i Koszalinie oraz budynek stacyjny - Biato-
gard Wask. i Stargard Wask. W 1952 roku na liniach Koszalin Wask, - Bobolice
i Gryfice Wask. - Stepnica uruchomiono trakcje motorowa.
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W okresie powojennym zmienita sie
struktura przewozow. W latach szes¢-

rencyjnosci kolei waskotorowych ale
bardzo przyczynitsie do pogorszenia

dziesigtych XX wieku w przewozach  stanu torowisk.
dominowaty ptody rolne i nawozy
sztuczne (ok.40% przewozow). Dwa-
dziescia lat pdzniej gtownym tadun-
kiem stato sie drewno i jego wyroby,
drugim fadunkiem stat sie wegiel. Na
szerokg skale stosowano platformy do
przewozenia wagonow normalno-
torowych. Pomyst ten spowodowat
obnizenie kosztow i poprawe konku-

=S

KOLEJ WASKOTOROWA
NA POMORZU

Budowa linii waskotorowych finansowana byta ze sSrodkéw prywatnych oraz
przez samorzady powiatowe. Paristwo pruskie wspomagato w wieloraki
sposob powstawanie kolejnych linii waskotorowych. W oparciu o ustawe
Pruskiego Sejmu Krajowego z 28 lipca 1892 r.,0O kolejach waskotorowych
i prywatnych bocznicach” uzyskano kontrole nad powstajacymiinwestycja-
mi. Ustawa pozwalata panstwu na udzielanie pomocy finansowej ze srod-
kow budzetowych iobligowata do udzielania korzystnych pozyczek. Kolejne
modyfikacje tej ustawy stwarzaty np. korzystne warunkidla tych inwestorow,
ktoérzy zatrudniali przy pracach osoby bezrobotne. Zgodnie z brzmieniem
ustawy z 1892 roku koncesji na budowe linii waskotorowej udzielat prezydent
prowincji pomorskiej. Koncesja udzielana byta prywatnym przedsiebiorcom
na okres od 45 do 99 lat, a samorzagdom na czas nieokreslony. Na obszarze
Pomorza Srodkowego lezgcego wdwczas w granicach rejencji koszalinskiej
koleje waskotorowe budowane byly i poczatkowo eksploatowane, narachu-
nekwiascicieli (powiatow i 0séb fizycznych), gtdwnie przez duze towarzystwa
budowlane, ktére rowniez dostarczaty tabor. Bardzo waznym zadaniem byto
pozyskanie srodkéw finansowych na budowe sieci potgczer waskotorowych.
Wtym celu utworzonoKleinbahnen-Founds (Fundusz Matych Kolei), zktérego
sSrodkdw mozna byto czesciowo finansowac budowe nowych linii. W celu
ufatwienia spraw zwigzanych z budowa licznych linii kolei waskotorowej na
Pomorzu Zachodnim, zatozona zostata juz dwa dni po ogtoszeniu ustawy
Pruskiego Sejmu (28 lipca 1892 r) spotka akcyjna Eisenbahnen und
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Betriebsgese\lschaft Lenz&Co.GmbH. Najwigkszym udziatowcem
spotki byt Berliner Handels-GeseHschaft. Udziatowcem byt rowniez
Eriedrich Krupp, ktory zajmowat sie sprzedazgszynna potrzeby kolei.
Spotka zarzadzat tajny radca Lenz. Spotka pPOCZaWSsZy od 1892 roku
budowata rocznie okoto 300 km linii kolejowych, poczatkowo gtow-
nie na Pomorzu (od Rugii po wschodnig granice Pomorza), a podZNie]
we wszystkich provvmcjach pruskich. Do 1914 roku vvybudovva’ra na
pomorzu tacznie 21 linii waskotorowych o dtugosci ponad 1200 km.
Spotka uczestniczyta W projektovvaniu, finansowaniu i w budowie
\iniivvaskotorowychvvwez%ach:ko%obrzeskim,gryﬁckim,stargardzkim,
stupskim, koszalinskimi biatogardzkim.

Podstawowym zadaniem powstajacych tak licznie szlakow kolejo-
wych byt transport towaréw (ptody rolne, lesnei swierzeta). Transport
ludzi byt dodatkowym ,adaniem. Prowadzone budowy byty kon-
trolowane przez nadzor budowlany. Organem udzielajgcym zgody
na rozpoczecie budowy byta Krélewska Dyrekcja Linii Kolejowych

w Gdansku.NaPomorzu Zachodnim, w)ego obecnych granicach funk-
cjonowato 8, poczatkowo samodzielnych, linii kolejki waskotorowej.
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SPIS KOLEI WASKOTOROWYCH
FUNKCJONUJACYCH
NA OBSZARZE POMORZA

(facznie z Rugia):

Stargardzka Kolej Waskotorowa

(SKB-SaatzigerKleinbahn AG) to kolej,
ktérazapoczgtkowata rozwdj linii wa-
skotorowych naPomorzu Zachodnim.
Zbudowana zostata przez firme Len-
7z&Co.Nalezato doniej 119,6 km torow
o szerokosci 1000 mm i 2 km linii
normalnotorowej, ktéra taczyta sta-
cje poczatkowg z kolejg panstwowa,
normalnotorowa.

Pierwsza linia tgczaca Stargard przez
Starg Dabrowe, Kozy Pomorskie
7 Inskiem i przecinajgca w miejsco-
wosci Trabki linie normalnotorowa
Szczecin-Gdarisk  zostata otwarta
14 stycznia 1895 roku. W listopadzie
1895 roku linia dotarta do Dobrej
Nowogardzkiej, gdzie uzyskata pota-
czenie z Reska Kolejg Waskotorowa.
Az do 15 listopada 1910 roku trwa-
ta rozbudowa kolejki. Tego dnia
bowiem SKB dotarta przez Kozy
Pomorskie,  Dobrzany,  Pozrza-
dto Dwor (20 sierpnia 1896 roku),
Ziemsko,  Jankowo  Pomorskie
(1 pazdziernika 1897 roku) do Draw-

ska Pomorskiego. W 1945 roku, po
wkroczeniu  Armii Czerwonej na
tereny Pomorza, linia z Dobrzan do
PoZrzadta Dworu zostata rozebrana
i w 1948/49 zostata oficjalnie zlikwi-
dowana.W 1956 roku zamknieto od-
cinek z Inska do Drawska Pomorskie-
go i wkrétce rozebrano (z uwagi na
rozbudowe poligonu drawskiego).
W 1989 roku z pierwotnych 119,6 km
linii funkcjonowato 81,7 km (68%).
W dniu 1 czerwca 1996 roku zostata
zamknieta linia ze Stargardu do Do-
brej Nowogardzkiej.
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(RKB RegenwalderKleinbahn AG) po-
siadata bezposrednie potgczenie w
miejscowosci Dobra Nowogardzka
ze Stargardzka Kolejg Waskotorowa.
W okresie jej maksymalnego rozwoju
nalezato do niej 52,9 km toréw o roz-
stawie 1000 mm. Pierwsze dwa odcin-
kireskiej koleiz Dobrej Nowogardzkiej
do tobza przez Mieszawe (20,6 km)
orazzMieszawy do Zelmowa (6,6 km)
otwarte zostaty 26 lipca 1896 roku. Po
11 latach, w dniu 18 listopada 1907
roku otwarto potaczenie z Zelmowa
dostacjiResko Potnocne, gdzietaczyta
siezlinig normalnotorowa Ptoty -t o-
bez orazz Kotobrzeska Kolejg Wasko-
torowa.W 1912 roku kolejka uzyskata
potgczenie z powiatowa kolejg nor-
malnotorowa (Nowogardzka Kolejg
Powiatowa - Naugarder Kreisbahn).
Posiadane w trzech miejscach punkty
styku z kolejami normalnotorowymi
stanowity doskonate utatwienia dla
przewozu ludzi i towardw. Do 1991
roku Reska KolejkaWaskotorowa z po-
wodzeniem przewozita ludziitowary
miedzy swoimi stacjami, jak rowniez
dowozita do punktow styku z liniami
normalnotorowymi. Linia z Dobrej
Nowogardzkiej do tobza zawieszo-
na zostata 30 czerwca 1991 roku,
a4lata pdZniej zostat rozebrany odci-
nek Maszewo —tobez. Juzwczesniegj,
bo w 1959 roku zawieszono komuni-
kacje publiczng na odcinku Mieszewo
— Resko Pétnocne. Po tej dacie linia
stuzyta wewnetrznym potrzebom
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Reska Kolej Waskotorowa kolei waskotorowych (transport ta-

boru do naprawy w Resku). Ostatni
pocigg osobowy po szynach Reskiej
Kolei Waskotorowe] przejechat tra-
se Dobra Nowogardzka - Dorowo
izpowrotem (fgcznie 36,8 km) 13 paz-
dziernika 2001 roku.

Gryficka Kolej Waskotorowa

(GbKB Greifenberger Kleinbahn AG)

zajmowata centralng czes¢ obecnego
wojewddztwa zachodniopomorskie-
go. Nalezato do niej 175,6 km tordw.
Pierwsza linia powstata z Gryfic do
Niechorza. Uroczyste otwarcie nasta-
pito 1 lipca 1896 roku. Nastepnie uru-
chomiono linie z Gryfic do Dargosta-
wia. Poczatkowo, obie linie posiadaty
rozstaw 750 mm, abocznice gryfickiej
cukrowniwyposazono w splot 3-szy-
nowy 750/1435 mm. Umozliwiato to
swobodny transport burakéw cukro-
wych do Gryfic i wywdz produktow
juz linia normalnotorowa. Kolejka
stanowita doskonaty $rodek trans-
portu dla licznie uprawianego bura-
ka cukrowego, ktéregoznaczneilosci
zwozono z blizszej i dalszej okolicy.
Po 1900 roku dalszg rozbudowe pro-
wadzono juz z zastosowaniem szyn
o rozstawie 1000 mm. Dokonano
rowniez tzw. przekucia torow istnieja-
cychz750 mmna 1000 mm. Gryficka
kolejka wzorem innych kolejek posia-
data rowniez skrzyzowanie w miejsco-
woscitoznicazlinig normalnotorowa
Szczecin - Swinoujscie.
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Wazna dla catej kolejki byta linia prowadzaca do Trzebiatowa, gdzie mozna
byto rowniez skorzystac z linii normalnotorowej relacji Kotobrzeg-Szczecin.
Rozwaj turystyki spowodowat, ze 30 czerwca 1912 roku uruchomiono odcinek
z Trzebiatowa nad morze do Mrzezyna, a niecaty rok pdzniej, 13 maja 1913
roku, uruchomionolinietaczaca Trzebiatéw z Niechorzem. Proces rozbudowy
Gryfickiej Kolejki zakonczytsie w 1920 roku, kiedy to w wyniku prowadzonych
prac przez zatrudnionych bezrobotnych dokonano korekty przebiegu trasy
Gryfice Waskotorowa - Popiele — Rybokarty.

Whnetrze wagonu
salonowego 1000 mm,
czteroosiowego GKW S. A
Zdjecie ze zbioréw
Muzeum W Gryficach.

Na przyktadzie Gryfickiej Kolejki Waskotorowej moz-
na doskonale przesledzi¢ zmiany, jakie zachodzity
w rozwoju pomorskiej kolej waskotorowej. Pierwsza
faza to zorganizowanie linii pod potrzeby gryfickiej
cukrowni, czy tez lokalnych cegielnii kopalni wapna
np. w Czarogtowach. Wazne byto posiadanie miejsc
skrzyzowania zliniami normalnotorowymi, zardwno
z uwagi na transport towardw, jak i ludzi. Pojawienie
sie mody nawypoczynek nad morzem spowodowat
rozwaj linii realizujacych z powodzeniem przewdz
050b od Mrzezyna i Niechorza.
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Po Il wojnie $wiatowej gryficka kolej waskotorowa z powodzeniem realizo-
wata swoje przedwojenne zadania, dalej dowozita buraki cukrowe do Gryfic
i ludzi na morze. Stanowita doskonate uzupetnienie dla podstawowej formy
transportu, jakim byta kolej normalnotorowa. Stabo rozwinieta komunikacja
samochodowa przez dtugie lata nie stanowita zadnej konkurencji dla przewozu
ludziitadunkow masowych. Dopiero jej rozwdj, a co za tym idzie brak koniecz-
nosci wykonywania ucigzliwych przetadunkéw spowodowat pojawienie sie
wielkich zagrozen dla kolejki. Prdbowano przewozi¢ wagony normalnotorowe
na platformach o rozstawie k&t 1000 mm. Oddalito to tylko na chwile widmo
likwidacji. Znacznie wieksze obcigzenie torowisk powodowato ich niszczenie.
Brak remontéw, spadajaca liczba przewozonych towardw iludzi doprowadzito,
ze zaczeto zamykac kolejne nierentowne odcinki liczacej sobie prawie 100 lat
Gryfickiej Kolei Waskotorowe;j.

Obecnie czynna jest tylko jedna linia z Gryfic Wask. — prowadzaca przez Trze-
sacz, Rewal Sliwin i Niechorze do Pogorzelicy. Jest to 22% wszystkich linii daw-
nej Gryfickiej Kolei Waskotorowej. Linia finansowana jest przez Gmine Rewal.
Dzieki uzyskanemu wsparciu finansowemu z Unii Europejskiej i Samorzadu
Wojewddzkiego linia jest modernizowana. Stanowi wielkg atrakcje turystyczng
dla licznie odwiedzajgcych ten region turystow.
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Bardzo wazna role w zachecaniu turystéw do przyjazdu nad
morze spelnia StataWystawa Pomorskich KoleiWaskotorowych
w Gryficach, funkcjonujaca od 1973 r. przy ul. Blonie 2.

U gory: Polska lokomotywa waskotorowa Px48-3901,

Na dole: Parowoz Ty 9785 produkcji Orenstein&Koppel-Berlin 192

T wyk
przez cukrownie Gryfice, WyKorzystywany




HISTO

Wagon Bhi.
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HISTORIA KOLEI WASKOTOROWYCH
W DORZECZU PARSETY

Pod koniec XIX w., w czesci Pomorza Zachodniego, potozonej w dorzeczu
Parsety, powstaty dwie duze publiczne sieci potagczen kolejowych opartych
na torach o rozstawie mniejszym niz 1435 mm.

Jako pierwsza powstata Kotobrzeska Kolej Waskotorowa — KKB Kolberger
Kleinbahn AG. Koncesja na budowe kolejki zostata przyznana 4 lipca 1894
roku dla spotki akcyjnej Kolberger Kleinbahn AG, ktérej udziatowcami byli:

[ Panstwo Pruskie - 16%

[ Prowincja Pomorze-26%

[ Powiat Kotobrzesko-Karlinski - 20%
[ Pozostate-37%

Operatorem (podmiotem zarzadzajgcym) zostata spotka Lenz&Co, od roku
1910 Provinzialverband, a od roku 1920 Vereinigung hinter — pommerscher
Kleinbahnen (Potagczone Koleje Pomorza Zachodniego).

Poczatkowo planowano budowe linii Kotobrzeg-Resko Pomorskie (Regen-
wald) zodgatezieniem w Goscinie (Grof3 Jestin) w kierunku Stawoborza (Stol-
zenberq). Pojawity sie trudnosci z wywtaszczeniem gruntdw na potrzeby
powstajacej kolejki. Mimo to, firma Lenz & Co 27 maja 1895 roku dokonata
otwarcia 36,07 km odcinka z Kotobrzegu do Rymania (Roman).

Kilka dni pdzniej, bo 1 czerwca 1895 roku nastgpito otwarcie odcinka Ryman
- Resko Potnoc. Powstato potgczenie z Reska Kolejg Waskotorowag, a przez nig
ze Starogardzka i Gryfickg Kolejg Waskotorowa. Odgatezienie z Goscina do
Stawoborza, liczace 20,3 km dtugosci, otwarte zostato 22 wrzesnia 1895 roku.
W 1951 roku, juz w Polsce, wybudowano odcinek kolei tgczacy posterunek
Lepino (lezacy na linii Stawoborze-Goscino) z stacjg Rarwino, potozong na
zakonczeniu odbudowanej linii Biatogard-Rarwino, ktéra nalezata do Biato-
gardzko-Koszalirskiej KoleiWaskotorowej. Powstato rozwigzanie w ksztatcie
trojkata (Lepino Trojkat), gwarantujgce potaczenie Biatogardu z Kotobrzegiem,
Stawoborzem czy tez Reskiem, Gryficami i Stargardem. Powstat wowczas
jednolity system potgczonych 5 kolei waskotorowych.

Odcinek Skrzydtowo - Tagpadty (Muhlenbruch - Dummadel), liczacy 15,8 km,
zostatotwarty 12 wrzesnia 1899 roku (pozwolenie na budowe wydano 9 stycz-
nia tegoz roku). Uzyskano w ten sposob, poprzez stacje Tapadty, potaczenie
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7 Gryficka Koleja Waskotorowa, ktéra jeszcze w tym czasie posiadata rozstaw
szyn 750 mm. W 1909 roku, 10 listopada uruchomiono odcinek z Goscina
do wsi Pobtocie Wielkie (9,1 km), a po kolejnych 6 latach przedtuzono go do
KarlinaWask. (skrzyzowanie zlinia normalnotorowa Kotobrzeg-Biatogard) oraz
otwarto odnoge z Lubiechowa do Wiosciborza (7,9 km).

W 1915 roku do obstugi rozktadu jazdy naliniach Kotobrzeskiej Kolejki Wasko-
torowej potrzebnych byto 5 lokomotyw. Dwie stacjonowaty w lokomotywowni
w Goscinie i stuzyly do obstugi trasy Goécino-Kotobrzeg, jedna w Rymaniu
do obstugi linii do Tapadty oraz po jednej w Stawoborzu i Pobtociu Wielkim.

Najwazniejszym, weztowym punktem Kotobrzeskiej KolejkiWaskotorowej byto
Goécino (tutaj do 1920 roku znajdowata sie siedziba Kolberger Kleinbahn
AG). Linie waskotorowe wychodzity w5 kierunkach (do Reska przez Ryman,
Kotobrzegu, Karlina-Piotrowici Stawoborza). Wywozono ptody rolneidrewno
do portu w Kotobrzegu, skad nastepnie transportowano je droga morska do
zachodniej czesci Niemiec.

Kolberg

Lustebuhr

Groft Jestin Libchow

Kbrlin

Treplow

Dummadel
Greifenberg =-..., &~ o Belgard
Mihlenbruch —SPPI"
Stolzenberg
Regenwalde

Plan pofgaczen w ramach Kotobrzeskiej Kolei
Waskotorowej. Stan na koniec 1938 roku.

Drabyes
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CHARAKTERYSTYKA KOLBERGER KLEINBAHN AG

rozstaw szyn: 1000 mm

dtugos¢ linii: 122,58 km

max. nacisk kota na szyny: 3 tony
najwyzsze nachylenie: 1:60
najmniejszy promien tuku: 100 m

STANTABORU W 1942 ROKU

parowozow: 13 szt.

wagonow osobowych: 19 szt.
wagonow towarowych: 201 szt.
wagonow bagazowych: 7 szt.

Stacje wspdlne z kolejg normalnotorowa Kotobrzeg, Karlino, Resko

EKSPLOATOWANE ODCINKI

Resko Pomorskie (Regenwalde) - Ryman (Roman)
Rymar\ (Roman) - Kotobrzeg (Kolberg)

Goscino (Grol3 Jestin) -Stawoborze (Stolzenberg)
Goscino (Grol3 Jestin) - Pobtocie Wielkie (GrolR Pobloth)
Skrzydtowo (Muhlenbruch) - Tgpadty (Dummadel)
Pobtocie Wielkie (Grol3 Pobloth) - Karlino (Korlin)
Lubiechowo (Lubchow) - Wiosciborz (Lustenbuhr)

W%@@
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TABOR EKSPLOATOWANY NA LINIACH
KOLOBRZESKIEJ KOLEl WASKOTOROWE)J (KKB)

NUMER TYP PRODUCENT ROK BUDOWY / OZNCZENIE

01i Bn2t Vulcan 1360 1894; von 6.1943-12.1948: PLB 107 N2206; ab 1901:
GbKB Ti

01" Dn2t Vulcan 1778 1900; von 6.1943-12.1948: PLB 101 N2206

02i Bn2t Vulcan 1361 1894; ab 1901: GbKB 2i

02i" Dn2t Vulcan 1779 1900; von 6.1943-12.1948: PLB 102 N2206

03i Bn2t Vulcan 1362 1894; + vor 1939

04i Bn2t Vulcan 1380 1894; spater RKB 4i"; von 6.1943-12.1948: PLB 106
N3306; ab 1945:T2-3034; +28.04.1948

04" Dn2t Vulcan 1777 1900;

05i Bn2t Vulcan 1381 1894; von 6.1943-12.1948: PLB 103 N2206; ab 1945:
12-3031; +27.12.1951

06i Bn2t Vulcan 1382 1894; von 6.1943-12.1948: PLB 104 N2206; ab 1945:
12-3032; +27.10.1950

07ii B'Bndvt 08K 2601 1907; von 6.1943-12.1948: PLB 102 N2206

08ii B'Bn4vt Hanomag 6100 19171;

09ii B'Bndvt Hanomag 6773 1912;

10ii B'Bndvt Hanomag 6419 1911; von 6.1943-12.1948: PLB 164 H4405; bis 1925:
Kolberger KIb. 10ii; ab 1925: Saatziger KIb. 10ii; spater
Tx7-3564 / Tx7-3567, 20.06.1951: Umbau in Pxb5-3571
(C1'n2t oder D1n2) -> Greifenberg

21 (n2t Henschel 5972 1902; 1923 ex. Klb. Haspe-Voerde-Breckerfeld, von
6.1943-12.1948: PLB 126 N3305; ab 1945:Ty 2-3201
->Saatzig; +31.01.1967

22 (n2t Hohenzollern 1340 | 1900; ex. Eckenforder Krb.4"; von 6.1943-12.1948: PLB
127 N3305; nach 1945: Txa 1-3321

30c T2t Borsig 12249 1930; von 6.1943-12.1948: PLB 149 N3506

31c 112t Vulcan 3865 1927; ex. Alsener KIb. 40; ab 1945: Twn 1-3633; ab 1961:
Tyn 6-3633; +17.09.1974

40d 1'D1'h2t Vulcan 3848 1925; von 6.1943-12.1948: PLB 182 N4606; spater
Tyyn1-3812 / Txn8-3812 -> Greifenberg; +1974
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NUMER TYP PRODUCENT ROK BUDOWY / OZNCZENIE

57j Dn2t Vulcan 2996 1915; von 6.1943-12.1948: PLB 173 N4406; ab 1945: Tx
5-3504; ab 1961: Tx 7-3504; +23.10.1969

5)j Dn2t Vulcan 2997 1915; von 6.1943-12.1948: PLB 174 N4406; ab 1945: T
5-3505; ab 1961:Tx 7-3505; +1973

60 (n2t 1898;

Px 48-3900 Dh2 Chrzandw 2125 1951; ex. Px 48-1740 (750mm); Dobra Nowogardzkie
(1969-1986)

Px48-3901 Dh2 Chrzanéw 2134 1951; ex. Px 48-1749 (750mm); Bialogard (1969-1985),
Insko (1985-1986), Museum Gryfice (ab 1986)

Px 48-3902 Dh2 Chrzanéw 2117 1951; ex. Px 48-1732 (750mm); Dobra Nowogardzkie
(1969-1984)

Px 48-3904 Dh2 Chrzanéw 2116 1957; ex. Px 48-1731 (750mm); Gryfice (1970-1986)

Px 48-3908 Dh2 Chrzandw 3066 1953; ex. Px 48-1779 (750mm); Gryfice (1971-1989),
Denkmalin Szczecinek seit 1989

Ta4-3151 1'Bn2t Jung 2291 1915; ex Lyck 2; nach 1945:Tya 1-3151;ab 1961: Ta
4-3151

Ty 6-3281 (n2t Krauss 5284 1905; ex. Schrodaer Krb. 6; von 6.1943-12.1948:

Gaubahnen Wartheland/polnische Kreisbahn 6; 1951-
1956 PKP (Warschau); 1961 nach Pommern; ab 1949: Ty
4-3281;ab 1961: Ty 6-3281; +1966

Ty 6-3283 (1'n2t Krauss 6210 1909; ex. Schrodaer Krb. 8; von 6.1943-12.1948: Gau-
bahnen Wartheland/polnische Kreisbahn 8; 1952 nach
Warschau/Pommern; ab 1949: Txb 2-3383; ab 1961: Tyb
6-3407; +30.06.1972 -> Museum Gryfice

Tya 6-3326 1'Cn2t Jung 3054 1919; ex. Lycker Krb. 5; nach 1945: Txa 2-3343; ab 1961
Tya 6-3326; +1969 -> Museum Gryfice

Tyb 5-3381 (1'n2t Maffei 4037 1920; (Umbau von (n2t auf C1'n2t); ex WKD 69; nach
1945:Txb 2-3381; ab: Tyb 5-3381; +1970

Tyb 6-3401 (1'n2t 0&K 9684 1922; ex. Waldbahn Ruhpolding 1; 1924 Umbau von

(n2tin C1'n2t; ex. GbKB 53; von 6.1943-12.1948: PLB
141 N3407; nach 1945: Txb3-3401 ab 1961: Tyb6-3401;
+25.07.1970
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Lokomotywa parowa z korica XIX wieku wyprodukowana w szczecin-
skiej fabryce lokomotyw Vulcan. Podobne obstugiwaty ruch kolejowy
na liniach Kolberger Kleinbahn AG-Kotobrzeskiej Kolei Waskotorowej.
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Lokomotywa firmy Ho-
henzollernz 1913 roku.

Lokomotywa Lxd2 470.
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Lokomotywa parowa
KKB52j (Vulkan z1915r
od 1945 1 pkp T><5—3505.)
Stacja w Karlinie, 1939 ;

Lokomotywa parowa
KKB32c (Vulcan 1927,
od 1945 r. PKPTwn1-3633)
prowadzaca sktad osobowy. E
Stacja Kotobrzeg wasko-
torowa. Zima, 1940 r.

Na dole: Lokomotywy
parowe KKB5i/Vulkanz 1894 . -
PKPT2-3031 i KKB 51j/Vulkan : oy 2 S
21915 1.-PKPTXS - 3504, e : e S
lato 1939r. o Fpas : ; Lt

Na stronie obok: Lokomotywa parowa Vulcan z 1894 r. KKB 6i (oznaczenie do 1940,
oznaczenie po 1940 r.- PLB104N2206, oznaczenie po 1945 r.- PKP T2 3032) na stacji Goscino
(Gross Jestin), zdjecie z 24.04.1939 r. Fot. Botter
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Lokomotyvva Hanomag,
rok budo 917,

oznaczeme KKB8H.

Lokomotyvva parowa
Hanomag (rok budow
). Zdjecie 2 19397,
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Lokomotywa Hehenzollern
Z1913 roky w skansenie

w Sochaczewie (pracowata
W cukrownj wTucznie)
Podobna funkcjonowa.’ra
Na torach KKB (Kotobrzeskiei
Kolej V\/askotorovvej). :

Lokomotywa parowa e e =
oznaczona jako KKB 31¢ p——F R LS
Vulcan 1927/3865, oznacze-
nie po 1945 r. PKP
Twn1-3633.

Lokomotywa parowa KKB 40d Vulcan 1925/3848, polskie oznaczenie po 1945 .
PKP Tyn1-3812.
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W pierwszych powojennych latach panowat dos¢
intensywny ruch pociggéw pasazerskich i towa-
rowych na prawie wszystkich odcinkach. Jednak
juz w 1959 roku pociagi osobowe przestaty kurso-
wac na odcinku Goscino — Lepino Tréjkat, a linia
z Lubiechowa do Witosciborza, stuzaca wytacznie
ruchowi towarowemu, padta ofiarg pierwszych re-
dukcji i zostata rozebrana.

W 1961 roku przestaty kursowac pociggiz Kotobrze-
gu do Goscina i wkrotce linie rowniez rozebrano.
W tym samym czasie wstrzymano ruch pociagéw
osobowych na trasie Skrzydtowo - Resko Pin,
aw 1964 r. przestaty kursowac pociagi na trasie Go-
scino — Karlino, ktdrg jeszcze w tym samym roku
rozebrano. Do 1962 r. kursowaty pociggi pasazer-
skie na trasie Gryfice - Goscino,a do 1966 r., w skro-
conej relacji, do Rymania. Na pozostatych liniach
pozostat ruch towarowy, ktéry przez dtugie lata,
do 1990 r, odgrywat jeszcze duzg role. PdZniej,
do 1995 r., odbywaty sie coraz mniejsze przewozy na
trasach Goscino - LepinoTrojkat - Biatogard i Ryman
—Tgpadty. Odcinek Tgpadty — Skrzydtowo — Resko Ptn.
do 1996 r. stuzyt do przewozu taboru na naprawy
do Reska. Jedynie na odcinku Lepino Trojkat — Sta-
woborze, od 1992 r. nie kursowaty zadne pociagi
i oficjalnie zostat on zamkniety w 1996 r. Cata sie¢
stracita spojnos¢ w czerwcu 1999 r, gdy zdemon-
towano przesta torow na przejazdach kolejowych
w ciggu szosy E28 w Wicimicach, Rymaniu i Ramle-
wie. W okolicach Goscina (uktad torowy stacji, linia
w kierunku Stawoborza i czesciowo linia w kierun-
ku Rymania) oraz tory na odcinku Skrzydfowo -
Tapadty czesciowo zdemontowano na przetomie
lat 2006/2007.
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BIALOGARDZKO
-KOSZALINSKA
KOLE)J
WASKOTOROWA

Pierwsze proby stworzenia
kolejki waskotorowej w re-
jonie Biatogardu i Koszalina
zostaty podjete w 1895 roku
przez dwczesne wiadze po-
wiatu biatogardzkiego. Pro-
bowano uprzedzi¢ powsta-
jagca kolejke  kotobrzeska
i wybudowa¢ potaczenie
7z Reskiem Pomorskim (Re-
genwalde) przez Stawobo-
rze (Stolzenberg). Plan ten
7 niewiadomych powoddw
nie powiddt sie. Koszalin
rowniez zabiegat, poprzez
AG Kleinbahn Koslin-Natzlaff
(Kolejka waskotorowa Kosza-
lin-Nactaw Spodtka Akcyjna),
o koncesje na budowe kolej-
ki waskotorowej, w pierwszej
kolejnosci na budowe pota-
czenia Koszalin-Nactaw. Taka
koncesje na 99 lat otrzyma-
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ta spotka 24 maja 1898 roku. Ze wzgle-
doéw oszczednosciowych wybrano roz-
staw 750 mm, odmienny od rozstawu
1000 mm jaki byt powszechnie stosowa-
ny na innych szlakach.

Udziatowcami spotki byli: powiat kosza-
liiski, fabryka parowozéw, Krauss-Maffei”
zMonachium oraz drobniakcjonariusze
(osoby prywatne). Budowy kolei podjeta
sie Fabryka Lokomotyw Krauss z Mona-
chium (Lokfabrik Krauss in Munchen),
a nie jak w przypadku pozostatych kole-
jek firma Lenz&Co. Stato sie to dlatego,
ze firma Krauss wybudowata réwniez
potaczenie Stawno - Nactaw (Schlawer
- Natzlaff) w ramach Kolejki Waskoto-
rowej Powiatu Stawienskiego. Pierwsza
linia z Koszalina do Nactawia (32,2 km)
przez Manowo oddana zostata do uzytku
2 listopada 1898 roku. Pociggi mogty do-
ciera¢ dalej, azdo Polanowa po wydzier-
zawionym od Stawienskiej Kolei Powia-
towej odcinku Nactaw - Polanéw przez
Jacinki.Nowo otwarta linie wyposazono
w 3 lokomotywy parowe firmy Krauss i
kilka czteroosiowych wagonow.
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W 1901 r. zakupiono 4 lokomotywy parowe, 5 czteroosiowych wagondw
pasazerskich, 4 wagony bagazowe, 10 dwuosiowych i 37 czteroosiowych
wagonow towarowych. W wrzesniu 1904 r. kolejka otrzymata pomoc
ze strony panstwa pruskiego i prawo prowadzenia wywiaszczen na potrze-
by nowo budowanych odcinkdw rozwijajacej sie kolejki. Prywatni wiasci-
ciele ziemscy najczesciej chetnie przekazywali ziemie na potrzeby kolejki.
Upatrywali w budowie linii mozliwosci rozwoju réowniez dla swoich ma-
jatkow (wywodz ptoddw rolnych). O wiele gorzej przedstawiata sie sytuacja
w przypadku gruntéw potozonych w poblizu Biatogardu. Witasciciele
gruntéw nie widzieli korzysci dla siebie w budowie linii wychodzacych
7 Biatogardu. Pojawiaty sie nawet gtosy sprzeciwu biatogardzian wobec
budowy linii Biatogard - Swielino.

1 listopada 1905 r. otwarto nowy odcinek Manowo-Swielino-Bobolice .
(34 km), a 2 listopada 1905 r. odcinek Swielino - Biatogard. Spdtka powiek-
szyta sie o dwdch nowych udziatowcdw: powiat Biatogard i powiat Bobo-
lice. Przyjeta nazwe - Spdtka Akcyjna Zjednoczonych Kolei Waskotorowych
Powiatow Koszalin,Bobolice i Biatogard (AG der Vereinigten Kleibahnen der
Kreise Koslin, Bublitz, Belgard w skrocie KKBB). W tym samym roku spdtka
powiekszyta swoj tabor o 3 nowe lokomotywy o rozstawie 750 mm, ktére
zakupita od kolejki waskotorowej z terendw Starej Marchii, ta bowiem doko-
nata zmiany rozstawu torow z 750 mm na 1000 mm. Przybyta réwniez nowa
lokomotywa z firmy Krauss. W dniu 31 grudnia 1908 r. KKBB otrzymata zgode
na rozpoczecie budowy linii Biatogard - Rarwino (20,2 km), ktorg otwarto
17 wrze$nia 1900 r. Przy budowie wykorzystano srodki z Ministerstwa Robot
Publicznych. Poczatkowo na tej trasie odbywaty sie codziennie dwa kursy
- tam i z powrotem, a w sobote dodatkowo jeden kurs. W przypadku swiat
i dni targowych uruchamiane byty specjalne kursy.

Parowdz TENDRZAK, 750 mm,
czteroosiowy (0-3-1), nr 6 SA ZKWPKBIB,
zbudowany w 1905 r. przez firme Krauss
w Monachium.

137



HISTORIA ZACHODNIOPOMORSKIEJ KOLEI WASKOTOROWE)

W 1905 roku na trasie z Koszalina do
Polanowa wyruszaty i wracaty dwa
pociagi i jeden tylko do Manowa.
Rowniez natrasie Bobolice—Manowo
przez Swielino kursowaty dwa pociggi
na dobe. Od 1907 roku z Bobolic do
Swielina (i z powrotem) kursowat do-
datkowo jeden pocigg, ktéry pokony-
wattatrase wciggu 50 minut. Taki roz-
ktad jazdy utrzymat sie azdo wybuchu
IWojny Swiatowej. t gczna dtugosc li-
nii kolejowych obstugiwanych przez
KKBB wynosita 129,520 km. Predkos¢
dla pociggdw towarowych nie mogta
przekraczac¢ 25 km/h, a dla pasazer-
skich 30 km/h. Z roku na rok wzrastata
ilo$¢ przewozonych osob i towardw.
Najwieksze przewozy miaty miejsce
w okresie pierwszej wojny swiatowe;j.
W 1917 roku przewieziono 87257 ton
towardw i 225250 osob. Przegrana
wojna, ciezka sytuacja gospodarczaw
Niemczech spowodowata, ze i na ko-
lei nastapit kryzys. Przewozy zmalaty
o potowe. Zarzad Prowincji Pomorze
przejat kontrole nad wszystkimilinia-
mi waskotorowymi. Taki stan rzeczy
trwatazdo 1937 roku. Zarzad Prowin-
cji mogt wydzierzawiac linie dowol-
nym spotkom akcyjnym w zaleznosci
od korzysci finansowych, jakie mogt
0siggnac (gtdwnie poto, zeby nie byto
koniecznosci pokrywania strat jakie
generowaty poszczegodlne linie).
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Stale zabiegano o zwiekszenie prze-
wozow, szczegdlnie ruchu osobowe-
go. W 1920 roku osiggnieto wielkosc
przewozu 0sob taka, jak na pozio-
mie najlepszego - 1917 r. Niestety
trwato to bardzo krétko. Przewo-
zy znowu zaczety spada¢, gtownie
7z powodu rozwijajgcej sie komuni-
kacji samochodowej. Nizsze taryfy,
wieksza szybkos¢ przewozdw, ge-
strza sie¢ pofaczen powodowaty,
ze wiekszos¢ firmzaczetarezygnowac
zustug kolejkiwaskotorowej. Na tere-
nie Koszalina w 1920 r. tylko fabryka
papieru korzystata ztransportu kolej-
kg waskotorowa.

Do pogorszenia, i tak juz nie najlep-
-szej sytuacji, przyczyniaty sie cze-
ste podwyzki taryf przewozowych
(inflacja). Tylko w 1923 r. nastapity
pieciokrotne podwyzki. Nadal udzia-
-towcami spdtki byty 3 powiaty.
Siedziba KKBB miescita sie w Kosza-
linie w budynku Powiatowej Kasy
Oszczednosciowej, mieszczacej sie
przy obecnej ulicy Zwyciestwa 77.
W celu obnizenia kosztow przysta-
piono do likwidacji najstarszego
i drogiego w utrzymaniu taboru i za-
kupiono nowoczesng lokomotywe
firmy Borsig.
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Zmniejszono ilo$¢ kurséw. Na odcinku Biatogard — Swielino kolejka kur-
sowata tylko 3 razy w tygodniu. Spotka uruchomita w 1927 r. linie autobu-
sowe o dtugosci 48 km z dwoma autobusami. W 1929 r. nastapito czaso-
we zawieszenie linii Biatogard — Rarwino. Potgczenie kolejowe zastgpiono
komunikacja samochodowa. Od 18 listopada 1929 r. autobusy kursowaty
na 4 trasach: z Koszalina do Bobolic, Polanowa, Jamna i Krasnika Ko-
szalinskiego przez Popowo. Wielkos¢ przewozdw autobusami (64146
0s6b) prawie zrownata sie w 1938 r. z przewozami kolejkg waskotorowg
(77 757 0sob). Wybuch wojny 1 wrzednia 1939 r. zastopowat rozwoj ko-
munikacji samochodowej. Wermacht zarekwirowat autobusy. Kolejka wa-
skotorowa powrdcita do task. Wzrosta wielko$¢ przewozow i liczba kurséw.

Parowdz TENDRZAK,

750 mm, piecioosiowy
(0-4-1), nr 10 SA ZKWPKBIB,
zbudowany w 1925 .

przez firme Borsig w Berlinie.

139



HISTORIA ZACHODNIOPOMORSKIEJ KOLEI WASKOTOROWEJ

W 1932 r, w wyniku reformy ad-
ministracyjnej w Niemczech zli-
kwidowano wiele powiatéw, w
tym powiat Bobolice. Kolej zmie-
nita nazwe na Koszalinsko - Bia-
togardzka  Kolej  Waskotorowa
Spotka Akcyjna. Dwa lata pdzniej,
z uwagi na to, ze kolej stawieriska
przebudowata odcinek Stawno-Ja-
cinki-Polanow (43 km) z 750 mm
na 1435 mm (normalnotorowy) wy-
dzierzawiono od Stawienskiej Kolei
Powiatowej odcinek Jacinki - Pola-
néw - Zydowo i na trasie Jacinki- Po-
lanow zastosowano splot trzech szyn.
Dzieki temu na tej trasie mogty
jezdzi¢ pociggi normalno i waskoto-
rowe.

Na przetomie lat 1939 i 1940 tabor
sktadat sie z 7 lokomotyw parowych,
15 wagondw osobowych, 6 wago-
now bagazowych, 162 wagondw
towarowych i 27 wagonow specja-
listycznych. Po dojsciu Hitlera do
wiadzy kolejki waskotorowe zaczety
traci¢ swojg autonomie. Zostaty pod-
porzadkowane witadzy panstwowej
i weszty w skfad Panstwowego Zwigz-
kuKomunikacyjnego (Reichsverband
DeutscherVerkehrsverwaltungenEV)
zrzeszajacego prywatne, samorzado-
we linie waskotorowe, tramwajowe
i zaktadowe, przewozace zardéwno
towary jakiludzi.

W 1937 r. koleje waskotorowe pod-
porzgdkowane zostaty Kolejom Nie-
mieckim (DB). Wszystko to zuwagina
nadchodzacg wojne i koniecznosc
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militaryzacji gospodarki. Taki stan
prawny trwat az do korica wojny.

Jeszcze przed zakoriczeniem I Wojny
Swiatowej Armia Sowiecka przysta-
pita do demontazu i wywozu catosci
sprzetu  Koszalinsko-Biatogardzkiej
Kolei Waskotorowej.

11 kwietnia 1946 r. na mocy Rozpo-
rzadzenia Rady Ministrow wszystkie
linie kolejowe przejety Polskie Kole-
je Panstwowe. Jednak dopiero rok
pozniej przystapiono do odtworze-
nia kolejki Koszalinsko-Biatogardzkiej,
poczatkowo na trasie do Rosnowa
(z uwagi na koniecznos$¢ dowozu
materiatdbw na potrzeby budowy
lotniska). Reaktywacja trasy Kosza-
lin-Swielino-Bobolice (46 km) nasta-
pita 1 lipca 1948 r. Sprzet pochodzit
zarbwno z polskich fabryk (Chrza-
néw), jak i z terenu innych woje-
wodztw  Pomorza, Wielkopolski i
Mazur (sprzet poniemiecki). Zatoga
Koszalirskiej Kolei Dojazdowej skom-
pletowana zostata z pracownikéw
oddelegowanych z poznanskiej ko-
lei waskotorowej. Celem utworzenia
spojnego systemu komunikacyjnego
opartego na wszystkich kolejkach
waskotorowych Pomorza Zachod-
niego, odtwarzana Koszalirnska Kolej
Dojazdowa odbudowana zostata
zzastosowaniem rozstawu 1000 mm.
1 maja 1949 r. potaczono wszystkie
kolejki funkcjonujace dotychczas
w ramach dwoch zarzadow (gryfic-
kiegoistargardzkiego) wjeden orga-
nizm - Pomorskie Koleje Dojazdowe.
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Wdalszym Ciagu trwata odbudowa Czescikoszalirisko-
-bia%ogardzkiej.W 1951 roku uruchomiono linie Swiel;-
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SPIS PRZYSTANKOW | STACJI KOLEJOWYCH FUNKCJONUJACYCH

W RAMACH KOSZALINSKO-BOBOLICKO-BIALOGARDZKIEJ,
POZNIEJ KOSZALINSKO-BIALOGARDZKIEJ KOLEI WASKOTOROWEJ,
WICH OPTYMALNYM MOMENCIE ROZWOJU

KOSZALIN WASK. - NACLAW

(niem. Koslin — Natzlaff)

0,0km - Koszalin Wask. (Koslin Kleinbahnhof/Ldb.)
1,8km  -Koszalin Podgdrze (Koslin Gasanstalt)
30km -Koszalin Zalno (K&slin Friedhof)

45km -Kretomino (Krettmin)

86 km -Bonin (Bonin)

11,7 km -Manowo (Manow)

12,5km -Manowo Majatek (Manow Gutsweiche)
16,6 km -Wyszewo (Seidel)

18,8 km -Smogorzewice (Leopoldshdhe)

23,1 km -Wiewidrowo (Viverow)

26,9km - Kosciernicatacznia (Kosternitz Anschluld)
27,6 km - Kosciernica Wask. (Kdsternitz)

32,3 km - Nactaw (Natzlaff)

MANOWO - BOBOLICE WASK.
(niem. Manow - Bublitz Ldb.)

00km -Manowo (Manow)

30km  -Przybyradz (Finkenborn)

49km  -Zabowa (Wilhelmstal)

6,6 kmm - Zacisze (Grinhof)

79km - Rosnowo Wask. (RolZnow)

93km -Gniewice (Hirschfelde)

10,2 km - Kurozwecz (Kursewanz)

13,4km -Krepica (Krampe)

144 km - Krepa Koszalinska (Krampe Dorf)
17,1 km - Swielino (Schwellin)

20,6 km - Bozniewice (Hufenberg)

24,2 km - Dobrociechy (Dubbertech)

27,8 km - Gtodowa Koszaliriska (Goldbeck Haltestelle)
28,8 km - Gtodowiec (Goldbeck Haltepunkt)

142 339km -Bobolice Wask. (Bublitz Ldb.)
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BIALOGARD MIASTO - SWIELINO

(niem. Belgard Reichsbanhof — Schwellin)

0,0km - Biatogard Miasto (Belgard Reichsbanhof)
0,6 km - Biatogard Wask. (Belgard Kleinbahnhof/Ldb.)
19km - Biatogard Wask. Przystanek (Belgard Haltepunkt)
40km  -Debczyno (Denzin)

56 km -Rogowo-Byszyno (Roggow-Boissin)

79km - Moczytki (Spingkrug)

93km - Zytelkowo (Siedkow Schneidemuhle)
11,3km -Dobrowko (Klein Duberow)

124 km - Dobrowo Biatogardzkie (Grol3 Duberow)
159km - Stoninko (Schlennin Kalksandsteinwerk)
16,7 km - Stonino (Schlennin)

19,2 km - Bukowko (Neu Buckow)

224km - Bukowo Biatogardzkie (Alt Buckow)

264 km -Tyczewo (Tietzow)

32,0km - Swielino (Schwellin)

BIALOGARD WASK. - StAWOBORZE
(niem. Belgard Kleinbahnhof/Ldb. — Stolzenberg)

0,0km - Biatogard Wask. (Belgard Kleinbahnhof/Ldb.)
3,7km  -teczenko (Lenzen Wiesenhof)

56 km -teczno (Lenzen Ziegelei)

6,8km - Kamosowo-Stanomino (KammiZow-Standemin)
78km  -Kamosowo (Kammi3ow)

10,7 km - Nasutowo (Natztow)

124km -Zagorze (Sager)

15,5km - Rychowo (Grof3 Reichow)

16,6 km - Podwilcze (Podewils)

19,3 km -Rarwino (Rarfin)

255km -LepinoTrojkat (Leppin)

30,0 km - Stawoborze (Stolzenberg)
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MANOWO - POLANOW POMOMORSKI - ZYDOWO

(niem. Manow — Pollnow - Sydow)

00km -Manowo (Manow)

1,7km - Manowo Majatek (Manow Gutsweiche)
48km  -Wyszewo (Seidel)

70km  -Smogorzewice Korzybskie (Leopoldshdhe)
11,3 km -Wiewidrowo (Viverow)

16,9 km - Kosciernica Wask. (Késternitz Anschluld)
20,6 km - Nactaw (Natzlaff)

23,8km -Nadbodr (Nadebahr)

27,0km - Jacinki (Jatzingen)

32,1 km -Polandw (Pollnow)

36,1 km -Wietrzno (Vettrin)

39,0 km - Chocimino Wask. (Gutzmin Ldb.)
41,5km - Zydowo (Sydow)

kotorowa odgrywata duzg

; woina Pomorzu kolejwas -
Nazniszczonym woina ch 50. XX w. Przewieziono

role. Maksymalne obroty osiggneta w lata

ponad 500 tys. 056b i 200 tys. ton towarow.




Po tym okresie zaczat nastepowac
regres. Najnizszg wartosc przewo-
26w odnotowano w latach 90. XX w.
(konkurencja ze strony komunikacji
samochodowej). Wzrastajace koszty
utrzymania, spadek drastyczny prze-
wozdw, niemoznosc znalezieniainne-
go przeznaczeniadla kolejowejinfra-
struktury - wszystko to spowodowato,
ze przystgpiono do zawieszania, a
nastepnie do likwidowania kolejnych
odcinkéw kolejkiwaskotorowej. Jako
pierwszy zamknietow 1 984r.odcinek
¢wielino-Bobolice. W 1991 1, po wyko-
lejeniu sie pociggu towarowego, spo-
wodowanym ztym stanem torowiska
(brak remontow, przewoz wagonow
kolei normalnotorowej na lawetach
waskotorowych) wstrzymano prze-
wozy towarowe na linii z Biatogardu
do Stawoborza.

Na przetomie lat 80.190. XX w. jedno-
lita sie¢ Pomorskich Kolei Dojazdo-
wych rozpadia sie na trzy odrebne
koleje: Koszalinska KD, Gryficka KD,
Stargardzka KD. W 1992 r. wstrzyma-
no przewozy pasazerskie na trasie
Biatogard - Stawoborze (30 km) oraz
zlikwidowano lokomotywownie W
Biatogardzie. 30 wrzesnia 1996 r. za-
mknieto linie Swielino-Biatogard.

- W 1995 r. w Koszalinie zatozono
Stowarzyszenie Przyjaciot Kolejki Wa-
skotorowej, ktore organizowato wie-
le imprez dla turystow | Koszalinian
(np. Pierwszy Dzien Wiosny, Dzien
Dziecka). Wielkim sukcesem tego
stowarzyszenia byto wpisanie kolejki

HISTORIA ZACHODNIOPOMORSKIEJ KOLEI WASKOTOROWE)

dorejestru zabytkéw,jednak udatosie
wpisac tylko linie Koszalin - Swielino,
obiekty inzynieryjne na tej linii oraz
dwa ptugi odsniezajace Z Koszalina.
Wpisu dokonano w 2000 . Od tego
czasu ta czeéc linii jest chroniona
przed rozbiorka. Koszalinska kolejka
stata sie swoistg weekendowo-letnig
atrakgja.

. W sezonie letnim 2000 r., od czerw-
ca do konca sierpnia skorzystato z niej
12 tys. pasazerow.

. Utrzymanie kolejki w 2000 r. kosz-
towato PKP 1,5 min ztotych.

Od 2001 . linia Koszalin - Swielino
(30 km) zostata skrocona o 10 km,
ado koncowej stacjiRosnowo kolejka
dojezdzata jedynie w okresie waka-
Gji. Byt tylko jeden kurs do Rosnowa
7 Koszalina o godz. 10.00 i powrdt do
Koszalina z Rosnowa o godz. 14.25.

- 17 wrzeénia 2001 r. w swoja ostat-
nig trase wyjechat pociag towarowy
do lotniska w Zegrzu Pomorskim.

22 wrzeénia ustato potaczenie na od-
cinku Swielino-Koszalin.

- Ostatecznie Koszaliriska Kolej
Waskotorowa zostata zamknieta
1 pazdziernika 2001 r.

. W listopadzie 2005 r. powstato
Towarzystwo Mito$nikow Koszalinskiej
Waskotorowki, ktore za gtowny cel
stawia sobie reaktywacje kolejki na
odcinku Koszalin - Swielino.
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LokomotyWa Kra
uss 1898.
Podobne obstugiwaty

ruch na liniach Koszalirisko

-Biatogardzkiei )
rowej, '¢) Kolei Waskoto-

Lokomotywa Krauss
Z 1909 roku.

Px 48-3901 - miejsce posto-
ju w Biatogardzie w latach:
1969112+ \Cl3-1977,
1979-1980, 1982-1985,

w Koszalinie: 1973-1973,
1978-1979, od 1996 roku

w muzeum w Gryficach,
rok produkgji: 1951.
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Lxd2-469 rok produkcji 1981
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Biatogard 1981-1986 PKP
Px48 3916, rok produkcji:
1950.

Lokomotywa spalinowa
Lxd2-464 (silnik Maybach)
Biatogard 1981-83, Koszalin
197881 i 1983-2005, rok
produkgji: 1978.

Lxd2-459 (silnik Maybach)
21976 roku, Biatogard 1 982-
1982, 1988-1996, Koszalin
1982-1988 od 1996-2000.
Stacja Waskotorowa Biato-
gard.
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S I (N

Mbxd2-302
rok produkgcji 1984.
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LIKWIDACJA LINII KOLEJOWYCH
NA POMORZU SRODKOWYM

Gtownym powodem, z ktérego zamykano linie kolejowe to nieoptacalnosc
przewozow, wywotana najczesciej przez bardzo gwattownie rozwijajacg sie
komunikacje samochodowa. Pierwsze likwidacje miaty miejsce jeszcze przed
Il Wojng Swiatowa. Dotyczyty linii waskotorowych, ktore demontowano lub
tez przeksztatcano na normalnotorowe (Stupska Kolej Powiatowa). Na wielkg
skale zaczeto rozbiera¢ tory bezposrednio po zakoriczeniu wojny. Bardzo
czestoznaczace linie odbudowywanowykorzystujgc materiatitabor uzyskiwany
w wyniku rozbidrki zniszczonych albo drugorzednych linii. Czes$¢ torowisk
(ponad 1671 km, ztego 178kmwaskotorowek) wrazztaborem zostatarozebrana
iwywieziona przez wojska sowieckie, ktore traktowaty Pomorze jako zdobycz
wojenng. Czesto rowniezdemontowane byty drugie tory (Biatogard — Koszalin).
Pierwotnie Rosjanie zamierzali réwniez zdemontowac linie normalnotorowg
Biatogard — Szczecinek.
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Na gorze: Stacja kolejki waskotorowej w Biatogardzie. Lokomotywa
Px48-3916 z Fabryki Lokomotyw w Chrzanowie 1950, szerokos$¢ toru 1000 mm.

Obok: Parowozownia w Biatogardzie, Lokomotywa
Px48-3916 z Fabryki Lokomotyw w Chrzanowie 1950,
szerokosc¢ toru 1000 mm
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LINIE KOLEJOWE ROZEBRANE W LATACH 1944-1945

Lebork—Bytow 1902 35
Bytow—Miastko 1909 40
Stupsk—Budowo 189411906 38
Ustka—Stawno 1911 40
Ustka—Komnino 1913 19
Stupsk—=Smotdzino 189711902 34
Kepno Stupskie—Drogoradz 1897 29
Grzmiaca—Bobolice—Polandw—Korzybie 1896, 1903, 1921 70
(zaplinek—Jastrowie 1908 46
Stawno—Polandw 1897 44
Nactaw—Zydowo (waskotorowy odcinek) 1898 14

Zrédto: Kaminski 1984, s.9

Silna konkurencja ze strony transportu samochodowego i niski standard
przewozow pasazerskich (niskie predkosci) spowodowaty, ze na przestrzeni
lat 1960 — 1990 siec¢ kolei waskotorowych na Pomorzu Srodkowym ulegta
zmniejszeniu o prawie 60,5%, czylio 132 km, a w latach 90. o kolejne 62 km.
Dzieki staraniom Towarzystwa Mitosnikodw Koszalinskiej Wskotoréwki, jedy-
nym czynnym fragmentem dawnej kolei waskotorowej, na obszarze bytego
wojewoddztwa koszaliskiego, jest odcinek taczacy Koszalin z Manowem.
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REGRES KOLEI WASKOTOROWEJ (DEMONTAZ
ORAZTRASY ZAWIESZONE) W LATACH 1945-2003

Insko—Drawsko Pomorskie

Kotobrzeg—Goscino—Karlino 1909 40
Swielino—Bobolice 189411906 38
Tapadty—Rymari—Goscino 1911 40
Lepino Tréjkat—Goscino 1913 19
Biatogard—Stawoborze 189711902 34
Biatogard—Swielino 1897 29

Zrodto: Niedzielski M., 1971, Nieczynne linie kolejowe w Polsce pdtnocnej — zarys stanu istniejacego.
Referat opracowany dla potrzeb konferengji pt. Wykorzystanie torowisk nieczynnych linii kolejowych
jako forma realizacji europejskich szlakdw rowerowych na przyktadzie Polski potnocnej, s. 45; Kosacki
1999, s.47
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SPIS TRESCI

I. PRZEWODNIK ROWEROWY
-SZLAKIEM PO NASYPIE KOLEJKI WASKOTOROWE)J

1. Odcinek Karlino-Goscino (19,9 km) szlaku rowerowego

po nasypie Kolejki Waskotorowej
0,00 km - stacja PKP Karlino

2,00 km - most kolejowy nad Parseta

2,15 km - drugi most kolejowy nad Parsetg
3,50 km - wie$ Lubiechowo

6,80 km - dawny przystanek Karscino

8,30 km - dawny przystanek Lisiny (Fuchsmuhle)

9,20 km - dawny przystanek Pobtocie Wielkie (Grof$ PORIOth).....s
12,00 km - dawny przystanek Pobtocie Mate (dawniej Klein Pobloth)...............

15,10 km - przystanek Myslino Kotobrzeskie

16,50 km - przystanek Goscino Dwaor (Grof3 Jestin Gut)

18,20 km - przystanek Goscino Zalno (Grof3 Jestin Friedhof)
19,30 km - Goscino

2. Odcinek Goscino-Skrzydtowo (jezioro Popiel).

0,00 km - Goscino

4,20 km - dawny przystanek Plawecino

7,80 km - dawny przystanek Trzynik

11,60 km - przystanek Drozdowo Kotobrzeskie (dawniej Drosedow)...........

14,00 km - przystanek Ledowo (dawniej Waldhof)

16,70 km - Stacja Kotobrzeskiej Kolei Waskotorowej - Rymarn
20,30 km - Rzesznikowo (dawniej Reselkow)

21,70 km - przystanek Czartkowo (dawniej Brickenkrug)

22,70 km - Skrzydtowo (dawniej MUhlenbruch)

3. Odcinek Goscino - Kotobrzeg
0,00 km - stacja weztowa Goscino (Grof3 Jestin)

2,00 km - przystanek na zgdanie Jarogniew

3,60 km - Zgbrowo (do 1945 r. Semmerow)
4,80 km - skrzyzowanie z drogg polng

7,30 km - przystanek Charzyno (dawniej Garrin)

10,90 km - przystanek Btotnica-Prze¢mino

12,60 km - przystanek Bezpraw (dawniej Kautzenberg)




Odcinek Droga 102 - Grzybowo 76

0,00 km - wjazd na droge nr 102 (Trzebiatdw — KOtobrzeg) ... 76
1,80 km - Zjazd z drogi nr 102 w polng droge prowadzaca do Prze¢mina..... 76
2,90 - Prze¢mino 76
6,00 km - Korzystno 77
9,20 km - plaza Grzybowo. 79
Kofobrzeg 80
Odcinek Goscino - Dargocice 84
0,00 km - Goscino stacja waskotorowa 85
1,10 km - Goscino Zalno (dawniej Grol3 Jestin Fridhof) 86
4,40 km - Karkowo (dawniej Karkow) 87

6,50 km - dawny przystanek Dargocice (dawniej Eickstedtwalde)........ 90

HISTORIA ZACHODNIOPOMORSKIEJ KOLEI WASKOTOROWE,J............... 95
Poczatki kolei 97
Historia Kolei na Pomorzu Zachodnim 102
Rozwdj sieci kolejowej w Dorzeczu Parsety 109
Spis kolei waskotorowych funkcjonujacych na obszarze Pomorza ... 119
Historia kolei waskotorowej w Dorzeczu Parsety 125
Tabor eksploatowany na liniach Kotobrzeskiej Kolei waskotorowej ....... 128

Biatogardzko - Koszalinska kolej waskotorowa .........necevvveeeen.
Spis przystankow i stacji KOIEJOWYCH oo
ROZKIBA JaZEIY ..........ooooccon Lo N T N ST S ST, (AL W
Likwidacja linii kolejowych na Pomorzu Srodkowym
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